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Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan 4

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Amtzell beabsichtigt, den Bebauungsplan “Schl6Ble II” aufzustel-
len, um die planungsrechtliche Voraussetzung fiir die Entstehung eines neuen
Wohngebietes mit rund 24 Bauplatzen zu schaffen. Das Plangebiet soll Giber die
Bergstral3e erschlossen werden.

Die Aufgabe dieses Fachbeitrags besteht darin, die Verkehrszunahmen auf der
Bergstral3e zu ermitteln und zu prifen, ob die Bergstral3e das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen vertraglich und leistungsfahig aufnehmen kann. Grundlage der
Bewertung bildet die RASt 06 und geeignete Verkehrszahlungen.

Somit werden in diesem Zusammenhang die bestehenden Verkehrsmengen
entlang der Bergstral3e erhoben sowie die Bestandssituation und Stral3enbreiten
im Umfeld erfasst. Weiterhin wird das aufgrund des neuen Wohngebietes ent-
stehende zusatzliche Verkehrsaufkommen prognostiziert, eine Prifung der
Leistungsfahigkeit der Bergstral3e durchgefiihrt und eine Empfehlung zur ver-
kehrlichen ErschlieBung des neuen Wohngebietes gegeben.

2. Datengrundlagen

Folgende Quellen werden u. a. bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
verwendet:

» Gemeinde Amtzell: Kennwerte zum B-Plan “Schldssle”, Stand 10.10.2016.
» Gemeinde Amtzell: Stadtebaulicher Entwurf, Alternative 2.2, Stand 10.10.2016.

» Forschungsgesellschaft flir StralBen- und Verkehrswesen: Richtlinie fir die
Anlage von StadtstralRen RASt 06, Ausgabe 2008.

» Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis
far die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.

» Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): Verflech-
tungsprognose 2030, 11.06.2014

Gemeinde Amtzell MODUS CONSULT Bl

Erweiterungsbereich Schi6Rle Il DrcIng. Frank Gericko - Karkrahe [

Karlsruhe 14.07.17 Amtzell_Schléssle II_Fachbeitrag Verkehr.wpd



Plan 1

Anlage 1

Plan 2

Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan 5

3. Bestandsanalyse

3.1 Bestehende Verkehrsbelastungen

Als Basis zur Abschéatzung der Verkehrswirkungen werden aktuelle Zédhlung an
einem Knotenpunkt im Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr und einem Querschnitt
im Zeitraum von 0:00 bis 24:00 Uhr im Verlauf der Bergstral3e durchgefihrt:

» Knotenpunkt 1: BergstralRe / Lochacker / Zur Kapelle.

» Querschnitt 1: Bergstral3e (nérdlicher Ortsausgang in Richtung Schmitten).

3.1.1 Verkehrserhebungen

Die Erhebungen erfolgten in der KW 13, am Donnerstag, den 30.03.2017 mittels
Videozahlgeraten (miovision). Die Lage der Zahlstellen ist in Plan 1 ersichtlich.
Der Erhebungstag liegt nicht in den Schulferien und weist darlber hinaus auf-
grund der vorhandenen Wetterbedingungen (trocken und sonnig) keine gra-
vierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Bei der Zahlung mit
Videokamera werden alle Fahrbeziehungen des Knotenpunktes bzw. Quer-
schnitts, jeweils getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Lieferwagen,
Bus, Lkw>3,5t und Last-/Sattelzug im 15-Minuten-Intervall dokumentiert.

3.1.2 Verkehrshelastungen Analyse 2017

Die detaillierte Auswertung der Knotenstromzéahlungen und die Tagesganglinien
aller Querschnitte am Knotenpunkt kénnen der Anlage 1 entnommen werden.

= 16-Stunden-Belastung

Die fir den Tageszeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr (16 Stunden) gezahlten
Knotenstrom- und Querschnittsbelastungen fir Kfz und SV>3,5t sind in Plan 2
mit Werten dokumentiert. Die Darstellung der Knotenstrombelastungen enthalt
die Anzahl der Fahrzeuge je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich
hieraus fir jeden Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie
aus dem Knoten herausfahrenden Fahrzeuge (im Kasten dargestellt).

Der Querschnitt Bergstral3e ist am stiddstlichen Knotenarm in Richtung Zentrum
mit rund 430 Kfz/16h, davon 7 SV>3,5t/16h (1,6%), der am starksten befahrene
Abschnitt. Der Querschnitt Bergstralde nordwestlich der Stral3e Lochacker ist mit
rund 230 Kfz/16h, davon 3 SV>3,5t/16h (1,3%) nur etwa halb so stark belastet.
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Ahnlich stark ist die StraBe Lochacker mit ca. 220 Kfz/16h bzw. 6 SV>3,5t/16h
(2,7%) belastet. Als Schwerverkehrsfahrzeuge sind dabei landwirtschaftliche
Fahrzeuge (kleine Traktoren) sowie Wohnmobile erfasst worden. Auf der Stral3e
Zur Kapelle wurden lediglich 6 Kfz/16h erfasst. Am nérdlichen Ortsausgang von
Amtzell in Richtung Schmitten sind auf der Bergstral3e rund 160 Kfz/16h bzw. 2
SV>3,5t/16h (1,2%) erhoben worden. Auf der Bergstral3e ist Gber den Tag
hinweg im Kfz-Verkehr ein geringes Richtungsiibergewicht in Fahrtrichtung
Amtzell (rund 55% der Verkehrsstarke des Querschnitts) erkennbar.

= Spitzenstunden-Belastung

Die Verkehrsmengen der malRgebenden Spitzenstunde am Nachmittag sind in
Plan 3 (Kfz/h und SV>3,5t/h) dokumentiert. Die Darstellung der Knotenstrombe-
lastungen enthalt die Anzahl der Fahrzeuge je Abbiegestrom. Durch Aufsummie-
ren ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die Anzahl der in den Knoten ein-
fahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden Fahrzeuge (im Kasten dar-
gestellt). Hierbei ist flir den Knoten und den Querschnitt die ermittelte maximal-
belastete Stunde dokumentiert, die im gleichen Zeitintervall jeweils zwischen
16:30 und 17:30 Uhr beobachtet wurde.

Die Verkehrsstrome verlaufen zu ca. gleichen Anteilen am Knoten 1 in Gerade-
ausrichtung entlang der Bergstral3e sowie in der Relation Bergstral3e — Loch-
acker. Die Knotensumme in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knoten-
punkt 1 liegt bei 52 Kfz/h, bzw. 1 SV>3,5t/h.

= Tagesbelastung

Far den Querschnitt Q1 (Bergstralle am nérdlichen Ortsausgang) wird der Ver-
lauf eines Tages (Plan 4) dargestellt. Die Tagesganglinie bildet den Verkehr von
Donnerstag, dem 30.03.2017 ab. Ausgewahlte Kennwerte fiir bestimmte Zeit-
intervalle werden in den Tabellen auf der Plandarstellung gesondert aufgezeigt.
Dabei wird in der Zeile ‘Gesamt' der 24-Stunden-Wert ausgegeben und in der
Zeile 'Tag' der Zeitbereich von 6-22 Uhr bzw. 'Nacht' von 22-6 Uhr. AuRerdem
wird flir den ausgewerteten Tag die jeweilige Spitzenstunde richtungsgetrennt
sowie im Querschnitt wiedergegeben. In der Grafik wird jeweils die gezahlte
Verkehrsmenge im Zeitintervall von 15 Minuten in einem Balken abgetragen. Der
schwarz eingefarbte Anteil weist den Schwerverkehr >3,5t und der graue Anteil
den Leichtverkehr bis 3,5t aus.

Im Tagesverlauf kann u.a. beobachtet werden, wie sich die Belastungen in der
Mittagszeit und im Nachtzeitraum gegenliber den vormittaglichen und nach-
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mittaglichen Spitzenzeiten verandern. Gleichzeitig kann aus der Tageszahlung
der Faktor fir die Hochrechnung der Ergebnisse der Erhebungszeitrdume auf
den Gesamttag und die Nacht differenziert fir Pkw und Schwerverkehr gebildet
werden.

Der Ganglinienverlauf zeigt keine typische Orientierung des Pendlerverkehrs in
eine Richtung. Statt dessen sind am Vormittag und am Nachmittag beide Fahrt-
richtungen etwa gleich stark belastet. Auffallig ist, dass insgesamt aufgrund der
geringen Belastungen, die Ganglinie in beiden Richtungen am Vormittag und
Nachmittag nicht, wie typischerweise zu erwarten, deutlich ansteigt, sondern
Uber den gesamten Tag hinweg einigermal3en konstant eine vergleichsweise
sehr niedrige Verkehrsmenge zu verzeichnen ist. Dies zeigt, dass die Bergstral3e
als regionale Achse fiir den Wirtschaftsverkehr und fir tGberértliche Verkehrs-
beziehungen Uber den Tag hinweg unbedeutend ist. Die Tagesbelastung liegt
bei lediglich ca. 170 Kfz/d. Der Schwerverkehrsanteil am Tag betragt rund 1,2%.
Dabei handelt es sich um landwirtschaftliche Fahrzeuge.

Im Bereich des Knotenpunktes Bergstral3e / Lochacker betragt die Querschnitts-
belastung der BergstraRe slidostlich des Knotens rund 440 Kfz/d, davon ca.
10 SV>3,5t/d (2,3%). Der Querschnitt Bergstral3e nordwestlich der Stral3e Lo-
chacker ist mit rund 240 Kfz/d, davon rund 5 SV>3,5t/d (2,1%) belastet. Ahnlich
stark ist die Stral3e Lochacker mit ca. 230 Kfz/d bzw. 5 SV>3,5t/d (2,2%) belastet.
Als Schwerverkehrsfahrzeuge sind dabei landwirtschaftliche Fahrzeuge (kleine
Traktoren) sowie Wohnmobile erfasst worden. Die Stral3e Zur Kapelle ist le-
diglich mit rund 10 Kfz/d (0 SV>3,5t/d) belastet.

Anhand der Zahlungsergebnisse kann festgestellt werden, dass im Bereich
zwischen den zwei Zéahlungen eine Differenz von rund 70 Fahrzeugen zu ver-
zeichnen ist, so dass der Quell- und Zielverkehr dieses Bereiches bei rund 100
Fahrzeugen liegen wird. Zu dieser Verkehrsmenge ist das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen aus dem Plangebiet hinzu zu addieren.

3.2 Bestandssituation im StralBenraum

Die Bergstral3e fungiert als Verbindungsstral3e zu den nérdlich liegenden Wei-
lern und Einzelgehéften und hat somit neben der innerértlichen ErschlieBungs-
funktion auch eine Verbindungsfunktion. Entlang der Bergstral3e ist innerdértlich
Tempo 30 angeordnet. Es ist kein Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr Gber 3,5t
ausgewiesen. Der Radfernweg “Radrunde Allgau” fihrt Gber den Abschnitt der
Bergstral3e.
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Die mal3geblichen Eigenschaften und Elemente des Strallenraums der Berg-
stral3e sind im Plan 6 Bestandssituation dargestellt. Als Hauptmerkmale sind hier
folgende Punkte zu nennen:

» Die Fahrbahnbreite betréagt auf dem Abschnitt zwischen der Stral3e Lochacker
und dem nérdlichen Ortsausgang zwischen ca. 3,90 m und 4,90 m.

» Im Streckenabschnitt sind punktuelle Fahrbahnverengungen an 3 Stellen in
Form von Baumscheiben sowie an 2 Stellen in Form von Kfz-Stellplatzen
vorhanden. An diesen Stellen betragt die Restfahrbahnbreite zwischen 2,80 m
und 3,80 m.

» Neben den privaten Kfz-Stellplatzen auf allen Grundstiicken ist das Parken im
Strallenraum aufgrund der schmalen Fahrbahn weitestgehend nicht méglich.
An zwei Stellen befinden sich je zwei Parkmdglichkeiten im Stral3enraum
entlang der westlichen Stral3enseite im nordlichen Bereich der Bergstral3e
unmittelbar in Hohe des Ortseingangs sowie im stdlichen Bereich in Héhe des
Verbindungsweges zur Stralze Beim SchloRle.

» Far FuBganger ist entlang der 6stlichen StralRenseite ein Gehweg in einem
Teilabschnitt zwischen dem sidlichen Verbindungsweg zur Stral3e Beim
SchléRle und dem Geb&dude Hausnummer 44 vorhanden, der mit 1,30 m
Breite ein Nebeneinandergehen nicht erméglicht und den Mindeststandards
nach RASt 06 nicht entspricht. In den Streckenabschnitten nérdlich und sid-
lich davon ist entlang der Bergstral3e noérdlich der StraRe Lochacker kein
Gehweg vorhanden.

Der Abschnitt der Bergstral3e nérdlich der Stral3e Lochacker hat aufgrund seiner
Bebauungs- und Nutzungsstruktur (Ein- und Zweifamilienhauser) ein geringes
Quell- und Zielverkehrsaufkommen. Die Fahrbeziehungen des lokalen Verkehrs
orientieren sich Uberwiegend Richtung Ortsmitte Amtzell.

3.3 Bewertung der Bestandssituation

Die planungsrelevanten Konflikte im Bestand werden in Plan 7 zusammen mit
Bestandsfotos flr die Bergstral3e im Abschnitt zwischen der Stral3e Lochacker
und dem nérdlichen Ortsausgang dokumentiert. Folgende Konflikte werden
dabei beziffert:

Der Abschnitt der Bergstral3e zwischen Lochacker und nérdlichem Ortsausgang
ist mit einer Fahrbahnbreite von 4,90 m fiir die mal3geblichen Begegnungsfalle
bei verminderter Geschwindigkeit (v <= 40 km/h) gerade ausreichend. Somit

Gemeinde Amtzell MODUS CONSULT Bl

Erweiterungsbereich Schi6Rle Il DrcIng. Frank Gericko - Karkrahe [

Karlsruhe 14.07.17 Amtzell_Schléssle II_Fachbeitrag Verkehr.wpd



Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan 9

kann Begegnungsverkehr zwischen Lkw und Pkw sowie Lieferwagen und Liefer-
wagen bei der in der Bergstral3e zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h hin-
sichtlich der vorhandenen Stral3enbreite gerade noch abgewickelt werden.

Aufgrund der Kurvigkeit der Strecke verbunden mit den aufgrund der Topogra-
phie vorhandenen Kuppen im Verlauf der Bergstral3e besteht aus beiden Fahrt-
richtungen eingeschrankte Sicht auf Gegenverkehr sowie auf querenden Ful3-
ganger. Dieser Sicherheitsaspekt wird jedoch durch die bestehende Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h berlcksichtigt.

Die entlang der Bergstral3e mehrfach jeweils einseitig vorhandenen Fahrbahn-
verengungen sowie die auf der Fahrbahn vorgesehenen Stellplatze fir parken-
den Fahrzeuge verringern punktuell die Fahrbahnbreite auf 2,80 m bis 3,80 m
und verhindern somit einen Begegnungsfall zweier Kraftfahrzeuge in diesen
Bereichen. Diese Situation wird fiir den Kraftfahrzeugverkehr in Bezug auf die
Sichtverhaltnisse als negativ eingestuft, fihrt aber im Gegenzug als verkehrs-
beruhigendes Element auch zu einer Minderung der Geschwindigkeit und tragt
dadurch zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.

Da die BergstralRe auch eine wesentliche Funktion fiir den FuRganger- und
Radverkehr hat, ist mit dem nur 1,30 m breiten Gehweg in nur einem
Teilabschnitt der Strecke der Strallenraum insgesamt zu schmal fiir alle Nut-
zungsanspriche der Stral3e inklusive Fahrverkehr. Die vorhandene sehr geringe
Menge an Kfz-Verkehr verbunden mit einem niedrigen Geschwindigkeitsniveau
lasst jedoch eine Mischnutzung der Fahrbahn der vorhandenen Verkehrsarten
MIV, Radfahrer und Ful3ganger zu.

Fazit:

Aufgrund der insgesamt geringen verfligbaren StraRenbreite wird fir den Ab-
schnitt der BergstralRe zwischen Lochacker und nérdlichem Ortsausgang fest-
gestellt, dass dort das Prinzip der Verkehrsberuhigung héher gewichtet ist als
das Prinzip des leistungsféahigen Verkehrs. Bei dem derzeit vorliegenden gerin-
gen Verkehrsaufkommen ist dies aus verkehrlicher Sicht nachvollziehbar, da
Begegnungsfalle statistisch selten vorkommen. Im Fall der Begegnung missen
sich die Verkehrsteilnehmer abstimmen und erreichen so einen sicheren Ver-
kehrsablauf. Aufgrund dieser Ausgangssituation ist die Stral3e auch nicht at-
traktiv fir ggf. vorkommenden Schleichverkehr, so dass es in der Regel zur
Begegnung von ortskundigen Verkehrsteilnehmern kommt, die die Situation
richtig einschatzen kénnen. Demnach ist im Bestand zwar keine optimale Ver-
kehrssituation vorhanden, aber eine flir den Ort akzeptable.
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4. Prognose 2030

4.1 Allgemeine Verkehrsprognose

Als Basis flir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungs-
raum wird eine Nullfallprognose flir das Jahr 2030 verwendet, bei der die zukiinf-
tigen Belastungen ohne das Baugebiet “SchléRle 1I” angegeben werden. Eine
mal3gebliche Kenngroélie fiir die Verkehrsprognose ist die allgemeine Mobilitats-
entwicklung. Aus der aktuellen Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministe-
riums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) werden fiir die Prognose-
rechnung Entwicklungsfaktoren fir die Verkehrsrelationen samtlicher Landkreise
der Bundesrepublik entnommen. Fir den Landkreis Ravensburg geht die Ver-
flechtungsprognose von 2010 bis 2030 von einer schwachen Entwicklung mit
+11,4% im Leichtverkehr, bzw. + 21,3% im Schwerverkehr aus.

Bei linearer Interpolation ist somit vom Analysejahr 2017 bis zum Prognosehori-
zont 2030 fir Amtzell grundsatzlich mit einer allgemeinen Verkehrszunahme von
rund +7,4 % im Leichtverkehr, bzw. rund +13,8% im Schwerverkehr zu rech-
nen.

4.2 Strukturelle Entwicklungen

Im Prognosehorizont sind, in Abstimmung mit dem Auftraggeber, keine weiteren
strukturellen Veranderungen, beispielsweise aufgrund von Wohn- und Gewer-
begebieten, Wohnverdichtung oder sonstigen baulichen MalRnahmen zu berick-
sichtigen, die eine malRgebliche Verdnderung der Verkehrsmengen bis 2030
herbeifihren kénnten.

4.3 Verkehrsbelastungen im Prognose-Nulifall 2030
= Tagesbelastung

Die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls 2030 sind in Plan 8 als Querschnitts-
belastungen eines Werktages (24 Stunden) dokumentiert. Die Querschnittswerte
sind auf 10 Kfz/d, bzw. 5 SV>3,5t/d gerundet wiedergegeben. Zusatzlich ist die
Veranderung der Verkehrsmengen gegenlber der Analyse 2017 dargestellt.

Aufgrund der allgemeinen Entwicklung in der Verflechtungsprognose 2030
weisen alle Querschnitte eine Zunahme des Verkehrs auf. Die Zunahmen im
Kfz-Verkehr liegen entlang der Bergstral3e zwischen rund +10 Kfz/d (+11%) am
nordwestlichen Querschnitt der BergstraBe und rund +30 Kfz/d (+12%) am
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stdostlichen Querschnitt. Im Schwerverkehr liegen die Zunahmen im unteren
einstelligen Bereich und somit unterhalb des Schwellenwertes von 5 SV>3,5t/d.

= Spitzenstunden-Belastung

In der Spitzenstunde am Nachmittag (Plan 9) liegt die Knotensumme des Kno-
tenpunkt 1 bei 56 Kfz/h (+4 gegenulber der Analyse 2017), davon 1 SV>3,5t/h
und am Querschnitt der Bergstral3e am nordwestlichen Ortsausgang sind es 22
Kfz/h (+2 gegenliber der Analyse 2017), davon 0 SV>3,5t/h.

4.4 Prognose-Planfall 2030 (mit Neubaugebiet ‘SchloRle II')

Fir das geplante Neubaugebiet ‘SchléRRle II' sind gemal3 Planung zum Bebau-
ungsplan 24 Einzel- oder Doppelhauser vorgesehen. Als worst case werden flr
die Ermittlung der Verkehrserzeugung des Gebietes 2 Wohneinheiten pro Haus
und somit 48 Wohneinheiten angesetzt. Die Abschatzung des zukiinftigen Ver-
kehrsaufkommens im Prognose-Planfall begriindet sich auf die Vorgaben in der
FGSV-Richtlinie “Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiet-
stypen” (Ausgabe 2006). Die Richtlinie ist ein anerkanntes Instrument, um die
Verkehrsmengen von stadtebaulichen EntwicklungsmalRnahmen im Hinblick auf
die Bewertung von Leistungsfahigkeiten im StralRenverkehr friihzeitig abschatzen
zu kénnen. Damit liegen diese Prognosewerte als konservative Abschatzung des
durchschnittlichen Verkehrsaufkommens bei einem Uberdurchschnittlichen
Werktagswert.

Far das Neubaugebiet ‘SchléRle II” wird ein kiinftiges Verkehrsaufkommen von
ca. 280 Kfz/d abgeschatzt. Nach Abstimmung mit der Gemeinde Amtzell wird
entgegen der im stadtebaulichen Entwurf (Plan 10) dargestellten Verbindung zur
StralR3e ‘Beim SchlofRle’ davon ausgegangen, dass das gesamte Gebiet an die
BergstralRe im Bereich des nérdlichen Ortsausgangs angeschlossen ist. Be-
zliglich der Verteilung des Verkehrs ergibt sich unter Berlicksichtigung potentiell
moglicher fern- und nahradumlicher Quellen und Ziele, dass ein Anteil von ca.
75% der durch das Neubaugebiet erzeugten Fahrten Uber die Bergstral3e in
Richtung Amtzell abgewickelt wird. Der restliche Verkehr verteilt sich in Richtung
der noérdlich liegenden Weilern und Einzelgehéften sowie auf die B 32 im Bereich
Korb.

Im Einzelnen ergibt sich das Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes
unter der Annahme von jeweils der Abschatzung des Maximalwertes wie folgt:
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Einwohner: 48 Wohneinheiten
2,5 Personen/Wohneinheit
Wegehaufigkeit: 3,75
MIV-Anteil: 80 % aller Wege
Pkw-Besetzungsgrad: 1,25.

Dies ergibt eine Anzahl von 288 Pkw-Fahrten/d (Quell- und Zielverkehr) durch
Einwohnerverkehr.

Es wird eine Abminderung berlcksichtigt, von -36 Pkw-Fahrten/d durch Wege,
die weder Quelle noch Ziel in dem Gebiet haben (Auswaértswege).

Besucher: Zuschlag: 5 %
Pkw-Anteil: 70 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3

Dies ergibt eine Anzahl von 12 Pkw-Fahrten/d (Quell- und Zielverkehr) durch
Besucher.

Wirtschaftsverkehr: Lieferverkehr mit SV>3,51t: 2 Fahrzeuge/d.
Lieferverkehr mit SV<3,5t: 10 Fahrzeuge/d.

Dies ergibt einen einwohnerbezogenen Wirtschaftsverkehr von 12 Kfz-Fahrten/d
(Quell- und Zielverkehr).

In Summe wird durch das geplante Wohngebiet ‘SchléRle II' maximal eine
Verkehrsmenge von ca. 280 Kfz-Fahrten/d (davon 2 SV-Fahrten/d) erzeugt.

= Tagesbelastung

Die demnach ermittelten Querschnittsbelastungen der StralRen im Untersu-
chungsgebiet fir den Prognose-Planfall 2030 mit Neubaugebiet sind in Plan 11
dargestellt. In der unteren Bergstral3e siidostlich der StralRe Lochacker wird fiir
das Jahr 2030 eine Verkehrsmenge von rund 680 Kfz/d (+210 gegenliber dem
Prognose-Nullfall) prognostiziert. Flir den Abschnitt der Bergstral3e siidostlich
der neuen Zufahrt zum Baugebiet ‘SchléBle II" werden rund 390 Kfz/d prognosti-
ziert, wahrend im oberen Abschnitt der Bergstral3e nordwestlich des Baugebiets
‘SchléBle II' mit prognostizierten 250 Kfz/d die Verkehrszunahme +70 Kfz/d
gegenliber dem Prognose-Nullfall 2030 betragt.

Das Verkehrsaufkommen steigt damit an keinem Straldenabschnitt um mehr als
55 %, so dass von der zusatzlichen Verkehrsmenge keine aus schalltechnischer
Sicht mal3gebliche Belastung zu erwarten ist.
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= Spitzenstunden-Belastung

In der Spitzenstunde am Nachmittag (Plan 12) liegt die Knotensumme des Kno-
tenpunkt 1 bei 83 Kfz/h (+27 gegenliber dem Prognose-Nullfall), davon 1
SV>3,5t/h und am Querschnitt der Bergstral3e am nordwestlichen Ortsausgang
sind es 31 Kfz/h (+9 gegenliber dem Prognose-Nullfall), davon 0 SV>3,5t/h.

5. Leistungsfahigkeit und Bewertung

Die im Bereich der Bergstral3e zwischen Lochacker und nérdlichem Ortsausgang
vorhandenen Parksténde im Bereich der Fahrbahn sowie die baulichen Fahr-
bahnverengungen bewirken eine Geschwindigkeitsdampfung. Auf dem ge-
samten Streckenabschnitt ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite von rund
4,90 m nur ein ungehinderter Begegnungsfall von zwei Pkw maoglich. Ein Be-
gegnungsfall Pkw-Lkw ist nur mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen und
entsprechend geringen Geschwindigkeiten gerade so moglich.

In den Bereichen der vorhandenen punktuellen Fahrbahnverengungen sind
samtliche Begegnungsfalle zwischen Kraftfahrzeugen ausgeschlossen (maximale
Restfahrbahnbreite von 3,80 m). In einem solchen Begegnungsfall muss das
Fahrzeug vor der Ausweichstelle warten, auf dessen Fahrbahnseite das Hinder-
nis installiert ist. Gegenliber den gepflasterten Parkstdnden sorgt die bauliche
Fahrbahnverengung dafiir, dass auch Barrieren und Einengungen bestehen,
wenn gerade kein Fahrzeug am Fahrbahnrand abgestellt ist. Dies fiihrt zu einer
dauerhaften Einengung des Fahrbahnbereichs und Verlangsamung des Fahr-
verkehrs, was sich wiederum positiv auf die Verkehrssicherheit auswirkt.

Aufgrund der geringen prognostizierten Verkehrsstarken auf der Bergstral3e von
unter 500 Kfz/24h im Prognose-Planfall wird die im Bestand beobachtbare Ver-
kehrssituation nicht wesentlich verandert. Die Begegnungsfélle von Fahrzeugen
werden zwar zunehmen und somit die potenziellen Storungen im Verkehrsfluss,
jedoch ist dies fir die angestrebte Verkehrssituation als akzeptabel einzustufen.
Aus Bewertung nach der RASt06 kann nicht abgeleitet werden, dass fiir die hier
vorliegende Verkehrsfunktion in der Prognose eine andere Bewertung als im
Bestand erreicht wird, so dass keine gravierenden Argumente gegen die Pla-
nung bestehen.

Entlang der Bergstral3e zwischen Lochacker und nérdlichem Ortsausgang wer-
den im Prognose-Planfall im Durchschnitt lediglich 22 Begegnungsfélle in der
Spitzenstunde prognostiziert, d.h. in jeweils rund 3 Minuten Abstand, so dass die
Vorbeifahrt jeweils ohne Konflikte erfolgen kann.
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6. Zusammenfassung

Far die Entstehung eines neuen Wohngebietes im Norden von Amtzell mit rund
24 Bauplatzen sollen die Verkehrszunahmen auf der Bergstral3e ermittelt und
geprift werden, ob die Bergstral3e das zusatzliche Verkehrsaufkommen ver-
traglich und leistungsfahig aufnehmen kann.

Im Zuge der durchgefliihrten Bestandserhebungen wurde fir die Bergstral3e im
Abschnitt zwischen der StraRe Lochacker und dem noérdlichen Ortsausgang
lediglich eine Verkehrsmenge von rund 240 Kfz/d unmittelbar nordwestlich der
Strale Lochacker bzw. von rund 170 Kfz/d am Ortsausgang in Richtung Schmit-
ten festgestellt.

Fir das geplante Wohngebiet ‘Schléle II” wird eine Verkehrsmenge von maxi-
mal ca. 280 Kfz-Fahrten/d (davon 2 SV-Fahrten/d) prognostiziert. Unter Ber(ick-
sichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung ergibt sich im Prognose-Planfall
2030 mit Neubaugebiet fiir den Streckenabschnitt der Bergstral3e nordwestlich
der Stral3e Lochacker eine maximale Verkehrsmenge von rund 470 Kfz/d. Dies
entspricht einer Zunahme des Verkehrs gegentiber dem Prognose-Nullfall 2030
von +210 Kfz/d bzw. gegenlber der Analyse 2017 von rund +230 Kfz/d.

Aufgrund der auch zukinftig mit dem geplanten Wohngebiet sehr geringen
Verkehrsbelastung auf der Bergstral3e, erfolgt die Bewertung der Verkehrs-
situation nach zwei Kriterien:

a) Verkehrsleistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit der Bergstral3e ist schon im Bestand gemessen an den
Bewegungsraumen nicht optimal, aber aufgrund der geringen Verkehrsbela-
stung fir die Situation akzeptabel. An dieser Bewertung wird sich auch nach
Fertigstellung des Baugebietes nichts dndern, da nur eine verhaltnismalig
geringe Verkehrszunahme prognostiziert wird.

b) Verkehrssicherheit

Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit wird das Verhaltnis zu FulRgangern
und Radfahrern ebenso betrachtet wie der Begegnungsfall der Kraftfahrzeuge.
Positiv wirkt in diesem Fall der enge Verkehrsraum und die geringe zulassige
Geschwindigkeit, so dass die verhaltnismal3ig seltenen Begegnungen stets unter
hoher Aufmerksamkeit sicher erfolgen werden. Das Miteinander in dem Ver-
kehrsraum wird wie in einer Wohnstral3e konfliktfrei sein, auch wenn der opti-
sche Charakter der Straf3e und die Anbindung an die Feldflur einen héheren
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Anteil an durchfahrenden Fahrzeugen aufweist. Durch die Gestaltung wird die
Sicherheit im Verkehrsablauf erhéht.

In Summe beider Bewertungskriterien kann festgestellt werden, dass keine
gravierenden Argumente aus verkehrlicher Sicht gegen die Planung bestehen.
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