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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

1 Guggenhausen / Fleischwangen: K 8028

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
500 Kfz/24h, 10 Lkw/24h; 43,9 - 45,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
590 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 45,3 - 47,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Ldrm, Anlagen 2.2 und 2.4):
90 Kfz/24h, 10 Lkw/24h; 1,2 - 1,7 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die geringfligige Mehrbelastung scheint realistisch.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Nur AuBerortsbereiche oberhalb der Relevanzgrenze: Keine Wohnbebauung vorhanden.

Ursache und Bilanzierung:

Der geringfiigige Ausweichverkehr entsteht als Folge der GeschwindigkeitsmaBnahmen auf
der B 32 in Fronreute. Es handelt sich um Fahrten in Fahrtrichtung Markdorf.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten sind keine KompensationsmaBnahmen erforderlich.

R A P P @ Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe

22, April 2016 | BE_Modellabschitzung_22.04.2016_Anhang.docx | FO Seite 4



RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

2 Berg: L 291 Baienbach - Berg

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
2.300 Kfz/24h, 90 Lkw/24h; 51,4 - 53,1 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
3.200 Kfz/24h, 100 Lkw/24h; 52,4 - 54,2 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&drm, Anlagen 2.2 und 2.4):
900 Kfz/24h, 10 Lkw/24h; 1,0 - 1,1 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine Mehrbelastung auf diesem Streckenabschnitt wird grundsatzlich als realistisch einge-
schatzt. Der Umfang der Verkehrsverlagerung wird aber tendenziell zu hoch ermittelt.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Streckenabschnitt liegt auBerhalb einer OD: Die entlang der Strecke befindlichen Weiler sind
durch die Larmmehrbelastung betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Der Ausweichverkehr entsteht als Folge der GeschwindigkeitsmaBnahmen auf der B 32 in
Fronreute. Kfz-Fahrer in Richtung Berg und Weingarten weichen deshalb auf die L 291 aus,
welche parallel zur B 32 verlauft.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung einer uner-
winschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

3 Berg: Knoten L 291 / K 7950

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
2.200 Kfz/24h, 40 Lkw/24h; 46,1 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
2.700 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 47,1 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Lédrm, Anlagen 2.2 und 2.4):
500 Kfz/24h, 10 Lkw/24h; 1,0 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine Zusatzbelastung auf diesem Streckenabschnitt wird als realistisch erachtet.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)
Betroffen sind drei Wohngebdude sidlich der StraBe.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdréangung lokaler Zielverkehre nach
Weingarten aufgrund der GeschwindigkeitsmaBnahmen auf der B 32 in Fronreute.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Die Mehrbelastung betragt maximal 1 dB(A), knapp Uber der unteren Relevanzgrenze. Die
Wirkungen sollen beobachtet werden. Es ist aktuell fraglich, ob die verursachenden MaBnah-
men entlang der B32 umgesetzt werden kénnen.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

4 Baienfurt / Weingarten: Niederbieger Str. / Hof / Mochenwanger Str.

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4/2.5):

Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):

Emission > 45 dB(A): 4.600 — 8.100 Kfz/24h, 40 - 150 Lkw/24h; 47,9 - 54,9 dB(A)
Emission > 55 dB(A): 7.400 Kfz/24h, 90 Lkw/24h; 54,9 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):

Emission > 45 dB(A): 5.200 - 8.800 Kfz/24h, 160 - 240 Lkw/24h; 50,4 - 56,6 dB(A)
Emission > 55 dB(A): 8.800 Kfz/24h, 230 Lkw/24h; 56,6 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Larm, Anlagen 2.2 und 2.4/2.5):

Emission > 45 dB(A): 200 - 1.400 Kfz/24h, 100 - 150 Lkw/24h; 1,0 - 2,5 dB(A)
Emission > 55 dB(A): 1.400 Kfz/24h, 150 Lkw/24h; 1,7 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Der Ausweichverkehr entsteht als Folge einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Waldseer
StraBe und Ravensburger StraB3e in Baienfurt. Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch
eine Verlagerungen des Quell-/Zielverkehrs des Wohngebietes Schacher StraBe und angren-
zender Gebiete. Die Zusatzbelastung wird allerdings aufgrund der getroffenen modelltechni-
schen Vereinfachungen (Einspeisepunkte des Verkehrs) tendenziell niedriger ausfallen. Zu-
dem muss beachtet werden, dass es sich hierbei um eine ausschlieBlich nachtliche Regelung
handelt (Tempo 30 nachts). Beim Modell handelt es sich um eine 24h-Umlegung. Verande-
rungen am Tag werden somit nicht eintreten.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Entlang des Streckenabschnittes befinden sich (berwiegend Gewerbefldachen. Im Bereich Hof
sind auch vereinzelte Wohnbauten vorhanden. Emissionen tber 55 dB(A) werden nur im un-
bebauten Gebiet ermittelt.

Ursache und Bilanzierung:

Die Zusatzbelastung ist auf eine Geschwindigkeitsbegrenzung in der Waldseer StraBe und
Ravensburger StraBe in Baienfurt zurickzufiihren. Da die neue Geschwindigkeitsregelung nur
in der Nacht angeordnet werden soll, werden Verdanderungen am Tag (6 — 22 Uhr) nicht ein-
treten. Die nachtliche Larmzunahme wird aufgrund der getroffenen modelltechnischen Ver-
einfachungen niedriger ausfallen.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Trotz der oben erwéhnten Punkte wird die nachtliche Larmzunahme voraussichtlich oberhalb
der Relevanzgrenze von 1 dB(A) verbleiben. Ein GroBteil der Umfahrung ist aufgrund der vor-
handenen Bebauung als unkritisch zu erachten. Nach Umsetzung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung sollte der sich real einstellende Verkehr zuerst beobachtet und nach Bedarf Kom-
pensationsmaBnahmen im Bereich der relevanten Bebauung (Wohnbebauung , Hof") erwogen
werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

5 Bad Wurzach: L 317 Eintiirnen —Arnach

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

) Ziegelberg

L317a

! ) Ziegelwerk
Hummelluckenwald ., _Amach

K7904

Emission = 45 dB(A) A

L 265

Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
1.300 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 48,1 - 50,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.700 Kfz/24h, 70 Lkw/24h; 49,5 - 52,1 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Larm, Anlagen 2.2 und 2.4):
300 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 1,3 - 1,4 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Der Ausweichverkehr entsteht als Folge einer kurzen GeschwindigkeitsmaBnahme auf der B
465 in Bad Wurzach. Diese Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verlagerung von
Fahrten aus Richtung Bad Wurzach in Richtung Leutkirch im Allgau. Diese geringe Verschie-
bung wird tendenziell als (berbewertet angesehen: Aufgrund des geringen Ausbaustandards
resp. Attraktivitat der parallelen Route wird sich diese Verlagerung nicht einstellen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)
Ortsdurchfahrt Arnach sowie vereinzelte Gehofte entlang der L 317.

Ursache und Bilanzierung:

Die vom Modell aufgezeigte Verlagerung ist das Ergebnis einer kurzen Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf der B 465 in Bad Wurzach. Es wird von einer Uberbewertung der Verlagerungs-
effekte ausgegangen. Die real eintretende Larmveranderung wird sich in geringerem Umfang
einstellen.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen werden vorerst als nicht erforderlich erachtet. Trotzdem sollten
die Verlagerungseffekte im Rahmen eines Monitorings beobachtet werden, um bei Bedarf
entgegensteuern zu kénnen.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg

Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

6

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

Bad Wurzach / Wolfegg: L 317 Eintiirnen — Bahnhof Wolfegg
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
400 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 44,4 - 45,9 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
400 Kfz/24h, 40 Lkw/24h; 46,9 — 48,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
0 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 2,1 - 2,5 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Uberproportionale Zunahme des Schwerverkehrs (+100%) gegeniber dem Vergleichsfall
wird als sehr hoch angesehen. Die Zunahme drfte deutlich niedriger ausfallen. Die hohe
Larmzunahme resultiert allein aus der geringen Modellvorbelastung und dem ausschlieBlichen
Ansteigen des Lkw-Verkehrs.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Keine Bebauung entlang des betroffenen Streckenabschnitts (auBerhalb der OD).

Ursache und Bilanzierung:

Die Ursache der Mehrbelastung ist nicht eindeutig identifizierbar. Sie dirfte aus einer Kombi-
nation mehrere verkehrsrechtlicher MaBnahmen resultieren.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Aufgrund fehlender Betroffenheiten und einer modelltechnischen Uberschatzung sind keine
MaBnahmen erforderlich.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
22, April 2016 | BE_Modellabschitzung_22.04.2016_Anhang.docx | FO Seite 14



RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

7 Wolfegg: L 317 Alttanner StraBBe

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
2000 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 45,2 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
2000 Kfz/24h, 40 Lkw/24h; 46,2 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Ldrm, Anlagen 2.2 und 2.4):
< 100 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 1,0 dB(A)

Vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankungen und sonstige verkehrsrechtlichen Regelungen:
50 km/h

Modellspezifische Bewertung:

Die Uberproportionale Zunahme des Schwerverkehrs gegeniiber dem Vergleichsfall wird als
sehr hoch angesehen. Die Zunahme diirfte niedriger ausfallen. Die Larmzunahme oberhalb

der Relevanzgrenze resultiert (berwiegend aus dem Uberproportionalen Ansteigen des Lkw-
Verkehrs.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)
Ortsdurchfahrt Wolfegg.

Ursache und Bilanzierung:

Die Ursache der Mehrbelastung ist nicht eindeutig identifizierbar. Sie dirfte aus einer Kombi-
nation mehrere verkehrsrechtlicher MaBnahmen resultieren. Die Uberschitzung der Zunahme
des Lkw-Verkehrs fiihrt zu einer Larmzunahme auf der Relevanzgrenze. In der Realitat dirfte
die Zunahme kleiner 1,0 dB(A) ausfallen.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen sind nicht erforderlich.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

8

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

Aichstetten / Leutkirch im Allgau: K 7913 / K 7917

Emissio 2 45 dB(A)

§

Luftbild (Quelle: Google Maps):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
700 Kfz/24h, 10 - 20 Lkw/24h; 41,7 - 44,7 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.000 - 1.200 Kfz/24h, 40 - 50 Lkw/24h, 45,0 — 47,9 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
300 - 500 Kfz/24h, 30 Lkw/24h, 3,2 - 3,3 dB(A)

Vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankungen und sonstige verkehrsrechtlichen Regelungen:
50 km/h Innerorts und 70 km/h AuBerorts.

Modellspezifische Bewertung:

Die Zunahme des Verkehrs wird als realistisch erachtet.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Ortsdurchfahrt von Altmannspeier und Ottmannshofen und entlang der Wohnsiedlung
Pfingstweide von Leutkirch im Allgau. In der Ortsdurchfahrt von Aichstetten ist iberwiegend
Gewerbebebauung vorhanden.

Ursache und Bilanzierung:

Die Zunahme des Verkehrs resultiert aus einer Verlagerung von Verkehren der parallel ver-
laufenden L 260. Die deutliche Larmzunahme ist auf die im Verhéltnis geringe Modellvorbe-
lastung zurlckzufiihren.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Durch die Mehrbelastung ergibt sich ein Emissionspegel knapp Uber der unteren Relevanz-
grenze. Die Wirkungen sollen im Rahmen eines Verkehrsmonitorings beobachtet werden.
Gdf. sollten in den Ortsdurchfahrten von Altmannspeier und Ottmannshofen Geschwindig-
keitsbeschrankungen gepriift werden.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

9 Leutkirch im Allgau: Ottmannshofer StraBe (K 7917)

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
3.000 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 45,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
3.200 Kfz/24h, 50 Lkw/24h, 47,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
300 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 1,2 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Uberproportionale Zunahme des Schwerverkehrs gegeniiber dem Vergleichsfall wird als
sehr hoch angesehen. Die Zunahme diirfte deutlich niedriger ausfallen. Die Ldrmzunahme
oberhalb der Relevanzgrenze resultiert iberwiegend aus dem (berproportionalen Ansteigen
des Lkw-Verkehrs.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)
Ortsdurchfahrt Leutkirch im Allgau.

Ursache und Bilanzierung:

Die Zunahme des Verkehrs resultiert aus einer Verlagerung von Verkehren der parallel ver-
laufenden L 260. Die deutliche Larmzunahme ist auf das (berproportionale Ansteigen des
Lkw-Verkehrs zurlickzufiihren. In der Realitat dirfte sich deshalb eine Larmzunahme unter-
halb von 1,0 dB(A) einstellen.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen sind nicht erforderlich.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

10 Leutkirch im Allgau: Hermann-Neuner-StraB3e

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

Luftbild (Quelle: Google Maps):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
700 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 44,9 - 46,0 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
2.100 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 46,4 - 47,6 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
1.400 Kfz/24h, 0 Lkw/24h; 1,5 - 1,6 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zusatzbelastung ist aufgrund der innerstadtischen VerkehrsmaBnahmen durchaus realis-
tisch.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Keine Betroffenheiten, da nur Gewerbebauten.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung lokaler Zielverkehre nach
Leutkirch im Allgau aufgrund der innerstadtischen VerkehrsmaBnahmen. Aufgrund der feh-
elenden Wohnbebauung sind keine Betroffenheiten vorhanden.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Es sind keine MaBnahmen erforderlich.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

11 Leutkirch im Allgau: BahnhofstraBe

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4/2.5):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
4.200 Kfz/24h, 220 Lkw/24h; 51,3 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
5.300 Kfz/24h, 740 Lkw/24h; 57,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
1.000 Kfz/24h, 510 Lkw/24h; 5,7 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine Zusatzbelastung wird als realistisch eingeschatzt.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Innerortsbereich von Leutkirch im Allgau.

Ursache und Bilanzierung:

Die verkehrliche Mehrbelastung ergibt sich aus einer innerértlichen Verlagerung der Verkehre
infolge der innerstadtischen Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Eine Ausweitung der innerstadtischen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auch auf
diese StraBe ist in Betracht zu ziehen.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

12 Leutkirch im Allgdau: Untere GrabenstraBBe (L 308)

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4/2.5):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
8.200 Kfz/24h, 520 Lkw/24h; 54,7 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
6.300 Kfz/24h, 1.020 Lkw/24h; 56,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
- 2.300 Kfz/24h, 520 Lkw/24h; 1,3 dB(A)

Vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankungen und sonstige verkehrsrechtlichen Regelungen:
50 km/h

Modellspezifische Bewertung:

Die Entlastung im Gesamtverkehr bei gleichzeitiger Verdoppelung des Lkw-Verkehrs ist mo-
delltechnisch verursacht und wird sich in der Realitdt so nicht einstellen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Innerortsbereich von Leutkirch im Allgau.

Ursache und Bilanzierung:

Die verkehrliche Verdnderung ergibt sich aus einer innerortlichen Verlagerung der Verkehre
infolge der innerstadtischen Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im Gesamt- oder Lkw-Verkehr ergeben
werden, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der
MaBnahmen) Gberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in der
unteren GrabenstraBe oder Anpassungen an den Kreuzungen einer unerwiinschten Verkehrs-
verlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg

Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

13 Leutkirch im Allgau: Heggelbach - A 96-Anschlussstelle Leutkirch-Siid

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
< 100 Kfz/24h, < 10 Lkw/24h; 38,0 - 39,3 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
800 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 47,1 - 47,3 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
700 Kfz/24h, 40 Lkw/24h; 8,0 - 9,1 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Aufgrund fehlender Zahlistellen in diesem Bereich ergab sich in der Modellkalibration eine zu
geringe Vorbelastung, welche sich in der Realitat so nicht einstellen wird. Dadurch resultiert
auch eine Uberproportionale Zunahme des Verkehrs im Planfall. Die absolute Zunahme des

Verkehrs in dieser GroBenordnung liegt aber durchaus im realistischen Bereich.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Streckenabschnitt liegt auBerhalb einer OD: Betroffenheiten finden sich vor allem am
Ortsrand von Heggelbach. Auch das Gebdude Heggelbach 1, welches sich nérdlich der Eisen-
bahniberfiihrung befindet, ist von der Lairmmehrbelastung betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs
aus Leutkirch aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen. Aufgrund der vorhandenen
Modellvorbelastung wird die Larmzunahme Uberbewertet. Sie wird in der Realitat so nicht
auftreten.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Die rechnerische Larmzunahme ergibt sich ausschlieBlich durch die unrealistisch geringe Vor-
belastung. KompensationsmaBnahmen sind nicht erforderlich.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg

Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Leutkirch im Allgau: K 7909 / K 7917 Willerazhofen — Heggelbach
Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
< 100 Kfz/24h, < 10 Lkw/24h; 38,0 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
800 Kfz/24h, 50 Lkw/24h, 47,1 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
700 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 9,1 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Aufgrund fehlender Zahlistellen in diesem Bereich ergab sich in der Modellkalibration eine zu
geringe Vorbelastung, welche sich in der Realitat so nicht einstellen wird. Dadurch resultiert
auch eine Uberproportionale Zunahme des Verkehrs im Planfall. Die absolute Zunahme des
Verkehrs in dieser GroBenordnung liegt aber durchaus im realistischen Bereich.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Ein Gehoft westlich von Heggelbach ist von der LaArmmehrbelastung betroffen. Auch die Orts-
durchfahrt von Willerazhofen ist teilweise betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs
aus Leutkirch aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen. Aufgrund der vorhandenen
Modellvorbelastung wird die Larmzunahme Uberbewertet. Sie wird in der Realitat so nicht
auftreten.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Die rechnerische Larmzunahme ergibt sich ausschlieBlich durch die unrealistisch geringe Vor-
belastung. KompensationsmaBnahmen sind nicht erforderlich.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

15 Leutkirch im Allgau: K 7905 Diepoldshofen - Willerazhofen

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
500 - 2.500 Kfz/24h, 20 - 160 Lkw/24h; 42,7 - 43,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.200 - 3.200 Kfz/24h, 60 - 220 Lkw/24h; 47,5 - 53,7 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
700 Kfz/24h, 50 - 60 Lkw/24h; 1,3 - 4,8 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zunahme des Verkehrs in dieser GroBenordnung liegt im realistischen Bereich.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Von der Larmmehrbelastung ist ein Landschaftsbetrieb im Bereich des Knotens B 465 / K
7905 (Am Diepoldshofer Weg) betroffen. Ein weiteres vom Larm betroffene Gebdude befindet
sich zwischen den Knoten B 465 und K 7902. Um was flir ein Gebaude es sich hierbei handelt
ist nicht bekannt.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs
aus Leutkirch aufgrund innerstéddtischer VerkehrsmaBnahmen. Betroffenheiten sind nur we-
nige vorhanden.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in Willeraz-
hofen einer unerwiinschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

16 Leutkirch im Allgau: L 319 Hinznang

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
1.300 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 48.8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
2.200 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 50,6 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
900 Kfz/24h; 1,8 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die verkehrliche Zusatzbelastung in dieser GréBenordnung ist durchaus realistisch.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

In Hinznang sind vereinzelte Gebaude von der Larmmehrbelastung betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich durch eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs aus Leutkirch
aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen. Betroffenheiten sind nur wenige vorhanden.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in Hinznang
einer unerwlnschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

17 Leutkirch im Allgau / Altusried (Bayern): K 7912 / OA 16

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
1.100 - 2.000 Kfz/24h, 40 - 80 Lkw/24h; 45,2 - 49,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
2.600 - 3.400 Kfz/24h, 40 - 80 Lkw/24h; 46,8 - 50,9 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Lérm, Anlagen 2.2 und 2.4):
1.400 Kfz/24h; 1,1 - 2,2 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die verkehrliche Mehrbelastung entsteht aufgrund der Verdrangung des Durchgangsverkehrs
aus Leutkirch auf andere Routen. Die Mehrbelastung auf diesem Streckenabschnitt wird auf-
grund der gegebenen StraBennetzstruktur und der Attraktivitat alternativer Routen als zu
hoch angesehen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Ortsdurchfahrten von Hinznang, Frauenzell und teilweise auch von Muthmannshofen sowie
vereinzelte Streusiedlungen und Gebdude entlang der Strecke.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich durch eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs aus Leutkirch
aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen. Von der Larmzunahme sind einige Gebaude
betroffen. Die Larmmehrbelastung wird aber tendenziell Gberschatzt.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberpriift werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

18 KieBlegg: K 8008

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

K043
L265

Emission = 45 dB(A)

Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
1.000 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 45,6 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.600 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 47,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
600 Kfz/24h: 1,4 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die verkehrliche Mehrbelastung ist durchaus im realistischen Bereich.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Streckenabschnitt liegt komplett auBerhalb einer Ortsdurchfahrt. Entlang der Strecke
sind nur vereinzelte Gebaude von der Larmmehrbelastung betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Zusatzbelastung entsteht durch Verlagerung des Verkehrs von der L 265 auf den genann-
ten Streckenabschnitt. Ursachlich hierfiir ist die Geschwindigkeitsbeschréankung in der Ort-
durchfahrt KiBlegg. Von der Larmmehrbelastung sind nur vereinzelte Gebaude betroffen.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Die Geschwindigkeitsbeschrankung in der OD Kisslegg ist bereits angeordnet. Die Planungen
beinhalten nur eine geringfligige Ausdehnung. Es sollte geprift werden, ob tatsachlich eine
Verlagerung stattgefunden hat (Vergleich Verkehrsmonitoring Zahlstellen-Nr.: 84614)
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

19 Argenbiihl: K 8011 Gerazreute - GieBBen

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

Emission = 45 dB(A)

Luftbild (Quelle: Google Maps):

Hoti Fa

Wohnmobilseri

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
22, April 2016 | BE_Modellabschitzung_22.04.2016_Anhang.docx | FO

Seite 39



Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
600 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 42,9 - 44,0 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.100 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 46,6 - 47,7 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&drm, Anlagen 2.2 und 2.4):
500 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 3,7 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die zusatzliche Uberproportionale verkehrliche Belastung auf diesem Streckenabschnitt wird
als tendenziell Giberbewertet eingeschatzt.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Streckenabschnitt liegt auBerhalb einer Ortsdurchfahrt. Von der zuséatzlichen Larmbelas-
tung ist nur die Siedlung Gerazreute mit wenigen Gebdauden betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen in Wangen im Allgéu wird der Verkehr auf
den genannten Streckenabschnitt verlagert. Nur wenige Personen sind von dieser zusatzli-
chen L&rmbelastung betroffen, die aufgrund einer Uberschatzung der verkehrlichen Zusatz-
belastung zu hoch angesetzt ist.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen werden als nicht erforderlich angesehen.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

20 Argenbiihl: K 8044 GieBen - Albris

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

Knobel

Halden Broders Endden

Luftbild (Quelle: Google Maps):

_~K80093/
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
700 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 44,4 - 45,6 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
800 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 47,3 — 48,4 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
100 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 2,8 - 2,9 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine geringe Zusatzbelastung ist vorstellbar. Die ermittelte Zunahme liegt auBerhalb der Mo-
dellgenauigkeit.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Streckenabschnitt liegt auBerhalb einer Ortsdurchfahrt. Es sind nur vereinzelte Gebaude
entlang der Strecke betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen in Wangen im Allgau wird der Verkehr auf
den genannten Streckenabschnitt verlagert. Nur wenige Personen sind von dieser zusatzli-
chen Larmbelastung betroffen.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen werden als nicht erforderlich angesehen.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg

Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

21 Argenbiihl: K 8013 / K 8018

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
500 - 1.300 Kfz/24h; 10 - 30 Lkw/24h; 41,4 - 49,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
600 - 1.500 Kfz/24h, 40 - 60 Lkw/24h; 45,6 — 51,4 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
100 - 200 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 1,6 - 4,6 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine geringe Zusatzbelastung ist vorstellbar.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Ortsdurchfahrt von Argenblhl sowie vereinzelter Siedlungen entlang des Streckenabschnit-
tes.

Ursache und Bilanzierung:

Aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen in Wangen im Allgau wird der Verkehr auf
den genannten Streckenabschnitt verlagert.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in Argen-
bihl einer unerwiinschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

22 Argenbiihl / Wangen im Allgau: L 320 Bhf. Ratzenried - Ratzenried

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
700 - 2.300 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 47,3 - 50,5 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.100 - 2.700 Kfz/24h, 70 - 80 Lkw/24h; 49,0 - 51,5 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
400 Kfz/24h, 20 Lkw/24h; 1,0 - 1,8 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die zusatzliche verkehrliche Belastung auf diesem Streckenabschnitt wird als durchaus mdég-
lich erachtet.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Von der Larmmehrbelastung ist die Ortsdurchfahrt von Ratzenried teilweise betroffen. Verein-
zelte Gebaude entlang der Strecke sowie die Siedlung Artisberg und ein Wohngebiet im Be-
reich des Bahnhofes Ratzenried werden ebenfalls zuséatzlich belastet.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Quell- und Zielverkehrs
aus dem Wohngebiet SchieBstattweg in Wangen im Allgdu bzw. des Klinikums Westallgau
aufgrund der vorgesehenen innerstadtischen VerkehrsmaBnahmen.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in Ratzen-
ried einer unerwiinschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

23 Argenbiihl: K 8012 Ratzenried - L 265

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
100 - 1.100 Kfz/24h, < 10 Lkw/24h; 34,7 - 44,8 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
200 - 1.000 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 45,1 - 46,8 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
30 - 100 Kfz/24h (im 6stlichen Bereich -100 Kfz/24h), 30 Lkw/24h, 2,0 - 10,4 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine geringe Zusatzbelastung ist vorstellbar. Die ermittelte Zunahme liegt auBerhalb der Mo-
dellgenauigkeit.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Streckenabschnitt liegt auBerhalb einer Ortsdurchfahrt. Von der zuséatzlichen Larmbelas-
tung sind mehrere vereinzelt liegende Siedlungen und Gebdude entlang der Strecke betrof-
fen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Quell- und Zielverkehrs
aus dem Wohngebiet SchieBstattweg in Wangen im Allgéu bzw. des Klinikums Westallgau
aufgrund der vorgesehenen innerstadtischen VerkehrsmaBnahmen.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen werden als nicht erforderlich erachtet.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

24 Argenbiihl / Isny im Allgdu: L 320 Gottrazhofen — Beuren

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):

Gumpeltshofen

Riesers

“Emission = 45 dB(A) k. ¥ Sl

Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
800 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 46,3 — 48,0 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
1.300 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 47,6 - 49,5 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Lédrm, Anlagen 2.2 und 2.4):
500 Kfz/24h: 1,2 - 1,5 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zusatzbelastung liegt im Bereich des Mdglichen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der von einer Larmmehrbelastung betroffene Abschnitt liegt auBerhalb einer Ortsdurchfahrt.
Von der zusatzlichen Larmbeldstigung sind vereinzelte Gebdude entlang des Streckenab-
schnittes betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich durch eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs aus Leutkirch
aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen. Betroffenheiten sind nur wenige vorhanden.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

KompensationsmaBnahmen sind nicht erforderlich.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

25 Amtzell: Schomburger StraBe / TalstraBBe

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):

Emission > 45 dB(A): 3.700 - 6.700 Kfz/24h, 180 - 310 Lkw/24h; 50,2 - 55,6 dB(A)
Emission > 55 dB(A): 6.700 Kfz/24h, 310 Lkw/24h ; 55,6 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):

Emission > 45 dB(A): 4.600 — 7.800 Kfz/24h, 270 - 400 Lkw/24h; 51,9 - 56,5 dB(A)
Emission > 55 dB(A): 7.800 Kfz/24h, 400 Lkw/24h ; 56,6 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Larm, Anlagen 2.2 und 2.4):

Emission > 45 dB(A): 900 - 1.100 Kfz/24h, 90 Lkw/24h; 1,0 - 1,7 dB(A)
Emission > 55 dB(A): 1.100 Kfz/24h, 90 Lkw/24h ; 1,0 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zusatzbelastung wird aufgrund der getroffenen modelltechnischen Vereinfachungen (Ein-
speisepunkte des Verkehrs, Grobeinteilung der Verkehrszellen in Wangen etc.) als tendenziell
zu hoch angesehen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Streckenabschnitt ist im nérdlichen Bereich Gberwiegend gepragt von Gewerbebetrieben
und nur vereinzelten Wohnsiedlungen. Im stdlichen Bereich ist die Siedlung ,Schomburg"
von einer Larmmehrbelastung betroffen. Emissionen > 55 dB(A) treten im Bereich Uberwie-
gender Gewerbebetriebe auf. Aber auch Wohngebaude der Siedlung ,Schauwies" sind davon
betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdréangung lokaler Zielverkehre und des
Durchgangsverkehrs nach Wangen im Allgau aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen.
Die Larmzunahme wird aufgrund der getroffenen Modellvereinfachungen tGberbewertet.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zéhlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschréankung einer uner-
wiinschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg

Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

26

Wangen im Allgau: K 8002 Schomburg - Primisweiler

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
3.300 Kfz/24h, 130 Lkw/24h; 49,1 - 52,0 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
4.200 Kfz/24h, 220 Lkw/24h, 51,2 - 54,0 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
900 Kfz/24h, 90 Lkw/24h; 2,0 - 2,1 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zusatzbelastung wird aufgrund der getroffenen modelltechnischen Vereinfachungen (Ein-
speisepunkte des Verkehrs, Grobeinteilung der Verkehrszellen in Wangen etc.) als tendenziell
zu hoch angesehen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Die Larmmehrbelastung betrifft mehrere vereinzelte Siedlungen und Gebaude entlang des
Streckenabschnittes sowie die Ortsdurchfahrt von Primisweiler.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung lokaler Zielverkehre und des
Durchgangsverkehrs nach Wangen im Allgau aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen.
Die Larmzunahme wird aufgrund der getroffenen Modellvereinfachungen liberbewertet.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschréankung einer uner-
winschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

27 Wangen im Allgdu: L 333 Primisweiler - Niederwangen

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4/2.5):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
4.300 - 5.300 Kfz/24h, 90 - 150 Lkw/24h; 50,9 - 56,2 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
5.000 - 6.100 Kfz/24h, 180 - 230 Lkw/24h; 52,4 - 57.4 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und Lédrm, Anlagen 2.2 und 2.4/2.5):
800 Kfz/24h, 90 Lkw/24h; 1,1 - 1,5 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zusatzbelastung wird aufgrund der getroffenen modelltechnischen Vereinfachungen (Ein-
speisepunkte des Verkehrs, Grobeinteilung der Verkehrszellen in Wangen etc.) als tendenziell
zu hoch angesehen.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Von der zusatzlichen Larmbelastung sind einzelne Gebaude entlang des Streckenabschnittes
sowie die Weiler ,Primisweiler™ und ,Feld" betroffen. Emissionen > 55 dB(A) treten nur au-
Berhalb der gréBeren Weiler auf. Davon sind nur vereinzelte Gebdude betroffen.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung lokaler Zielverkehre und des
Durchgangsverkehrs nach Wangen im Allgau aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen.
Die Larmzunahme wird aufgrund der getroffenen Modellvereinfachungen Gberbewertet.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung einer uner-
winschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionspléne

28 Wangen im Allgadu: Siidring

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
7.900 - 9.200 Kfz/24h, 210 - 220 Lkw/24h; 52,5 - 52,9 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
12.100 - 13.400 Kfz/24h, 240 Lkw/24h; 53,7 - 54,1 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
4.200 - 4.300 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 1,2 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die Zusatzbelastung wird aufgrund der getroffenen modelltechnischen Vereinfachungen (Ein-
speisepunkte des Verkehrs, Grobeinteilung der Verkehrszellen, Abbildung des innerdrtlichen
Verkehrs, innerortliche Verlagerungen) tendenziell Gberschatzt.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Der Sidring ist Uberwiegend als innerdrtliche anbaufreie StraBe ausgefihrt. Im westlichen
Bereich befindet sich ein Gewerbegebiet. Im ndheren Umfeld der StraBe sind mehrere Wohn-
gebiete vorhanden, welche von dieser Zusatzbelastung betroffen sind. GemaB Larmaktions-
plan der Stadt Wangen im Allgau liegen die Immissionen an insgesamt sechs Gebduden (be-
sonders im 6stlichen Abschnitt) Uber den Auslésewerten von Lyight = 55 dB(A). Als maximaler
Larmpegel wird ein Lnight von 58 dB(A) ermittelt.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verlagerung von Quell-/Zielverkehre

nach Wangen aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen. Es wird eine Steigerung der
Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte des LAP Wangen im Allgdu erwartet. Auch bei ei-
ner maximalen Larmzunahme von 1,2 dB(A) werden die MaBnahmenwerte (Lnight = 60 dB(A))
weiterhin unterschritten.

Mdégliche KompensationsmaBnahmen:

Im Rahmen der Umsetzung der innerstadtischen Geschwindigkeitsbeschrankungen ist im
Rahmen eines Monitorings die Verkehrsbelastung auf dieser Strecke zu beobachten und ggf.
entgegenzusteuern. Bei einer deutlichen Zunahme der Verkehrsbelastung und dementspre-
chend auch der Larmbelastung ist im &stlichen Bereich des Siidrings eine Geschwindigkeits-
beschrankung zu prifen. Im westlichen Bereich wird dies als nicht erforderlich angesehen, da
hier die Immissionen an den Gebauden derzeit bei nur maximal Lnight = 54 dB(A) liegen.

Auch aus verkehrskonzeptioneller Sicht ist eine Verkehrsentlastung der Innenstadt zulasten
des Sudrings mdglicherweise sinnvoll.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

29 Wangen im Allgdu: L 320 Ortseinfahrt Nord

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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Luftbild (Quelle: Google Maps):
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Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
3.000 Kfz/24h, 130 Lkw/24h; 49,7 - 53,5 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
3.400 Kfz/24h, 180 Lkw/24h; 50,8 - 54,5 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&rm, Anlagen 2.2 und 2.4):
400 Kfz/24h, 50 Lkw/24h; 1,0 - 1,1 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Die zusatzliche verkehrliche Belastung auf diesem Streckenabschnitt wird als durchaus még-
lich erachtet.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Von der Larmmehrbelastung ist das Wohngebaude ,,Wiesen 1" betroffen, welches nach der
Larmkartierung des Larmaktionsplans der Stadt Wangen im Allgau eine Belastung von Lnight =
51 dB(A) aufweist. Die anderen Gebaude im naheren Umfeld werden nur gewerblich genutzt.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Quell- und Zielverkehrs
aus dem Wohngebiet SchieBstattweg bzw. des Klinikums Westallgdu aufgrund innerstadti-
schen VerkehrsmaBnahmen in Wangen. Selbst bei einer maximalen Larmzunahme von 1,1
dB(A) werden die Auslosewerte der Larmaktionsplanung am Gebdude ,Wiesen 1" weiterhin
deutlich unterschritten.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Aufgrund der geringen Immissionswerte am Gebaude ,Wiesen 1" gemaB LAP Wangen im All-
gau werden weitere MaBnahmen als nicht erforderlich erachtet.
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg

Modellabschitzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

30 Wangen im Allgdau: K 8029 Deuchelried

Lage im StraBennetz (s. auch Anlage 2.4):
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RAPP

Interkommunale Arbeitsgemeinschaft Lirmaktionsplanung Landkreis Ravensburg
Modellabschatzung verkehrsverlagernder MaBnahmen im Rahmen kommunaler Larmaktionsplane

Vorbelastung (Vergleichsfall 2013, Anlagen 1.1 und 1.2):
300 - 700 Kfz/24h, 10 - 20 Lkw/24h; 39,4 - 44,0 dB(A)

Belastung (Verkehr und Larmemission Planfall, Anlagen 2.1 und 2.3):
700 - 800 Kfz/24h, 40 - 50 Lkw/24h; 45,5 - 47,2 dB(A)

Belastungszunahme (Verkehr und L&drm, Anlagen 2.2 und 2.4):
100 - 400 Kfz/24h, 30 Lkw/24h; 2,2 - 6,1 dB(A)

Modellspezifische Bewertung:

Eine Zusatzbelastung in dieser GroBenordnung ist durchaus denkbar.

Betroffenheiten (Anzahl, Gebietstyp)

Ortsdurchfahrt Deuchelried und weitere vereinzelte Siedlungen entlang des Streckenabschnit-
tes.

Ursache und Bilanzierung:

Die Mehrbelastung ergibt sich vor allem durch eine Verdrangung des Quell- und Zielverkehrs
nach Wangen im Allgau aufgrund innerstadtischer VerkehrsmaBnahmen in Wangen. Von der
Larmzunahme sind zusétzliche Personen betroffen.

Mogliche KompensationsmaBnahmen:

Ob sich tatsachlich verkehrliche Zusatzbelastungen im prognostizierten Umfang ergeben wer-
den, sollte mit Hilfe eines Verkehrsmonitorings (Zahlung vor und nach Umsetzung der MaB3-
nahmen) Uberprift werden. Ggf. kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in Deuchel-
ried einer unerwlinschten Verkehrsverlagerung entgegengewirkt werden.
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