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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum frihzeitigen Beteiligungsverfahren

Stellung- . Stellung-
nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
1.1 Polizeiprasidium 14.12.2015 Die im Grobkonzept des Larmaktionsplanes vorgese- | Die Verkehrsfunktion der Straf3e ist kein untiberwindliches
Konstanz henen MaRhahmen zur Vermeidung und Minderung Hindernis fir eine verkehrsbeschrankende Mafl3nahme. Die
der Larmbelastigung betreffen ausschliellich die Bun- | Verkehrsfunktion einer Straf3e schlief3t die Anordnung ver-
desstralie 32. Allgemein dient diese StraRe dem kehrsrechtlicher MaRnahmen nicht von vornherein aus (OVG
Uberdrtlichen Verkehr, so dass deren bestimmungs- NW, Urt. v. 25.07.2007 — 8 A 3518/06 — juris, Rn. 8). Ver-
gemaler Verkehrsfunktion Geschwindigkeitsbe- kehrsbeschrankungen kénnen als Sofortmaf3nahmen bei
schrankungen allgemein entgegenstehen. Entspre- erheblichen Pegeliiberschreitungen die zeitliche Liicke bis zur
chende Ausnahmen kann deshalb nur das Regie- Umsetzung bautechnischer MaRnahmen tberbriicken. Da-
rungsprasidium Tibingen erteilen, das zu den jeweils | nach ist ihre Erforderlichkeit zu Gberpriifen. Die Stellungnah-
geplanten EinzelmaRnahmen angehort wird. me des Regierungsprasidiums Tibingen liegt vor.
1.2 Da bei allen stral3enverkehrsrechtlichen MaBnahmen | Die MaBnahmen werden im weiteren Verfahren einer Wir-
zur Larmbekampfung die jeweilige Zustimmung des kungsanalyse unterzogen, abgewogen und ggf. festgesetzt.
Regierungsprasidiums eingeholt werden muss, werden | Zugleich hat auch das Regierungsprasidium die gesetzliche
wir zu gegebener Zeit zu den im Larmaktionsplan Pflicht der Kommunen zur Larmaktionsplanung zu bertcksich-
vorgesehenen Einzelmal3nahmen gesondert Stellung | tigen. Bundes- und Europarecht muss entsprechend beachtet
beziehen. werden.
Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-
gungsrunde (Férmliches Beteiligungsverfahren).
II. Gemeinde Waldburg |21.12.2015 Interessen und Belange der Gemeinde Waldburg sind | Kenntnisnahme
nicht betroffen. Die Gemeinde macht daher auch keine
Anregungen geltend.
.1 Stadt Wangen 30.12.2015 Die vorgelegten Unterlagen des Zwischenberichts mit | Kenntnisnahme

Grobkonzept zum Larmaktionsplan der Gemeinde
Amtzell werden zur Kenntnis genommen. Diese enthal-
ten im Wesentlichen Angaben zur bestehenden Situa-
tion; konkrete MalBnahmen, die in der Gemeinde Amt-
zell umgesetzt werden sollen, sind noch nicht Inhalt
der vorliegenden Unterlagen und noch nicht darge-
stellt. Insofern sind auch keine Aussagen mdoglich, ob
bzw. welche Auswirkungen auf die Stadt Wangen im
Allgdu zu erwarten wéren. Von der Stadt Wangen im
Allgau werden deshalb zum Zwischenbericht mit Grob-
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1.2

konzept derzeit keine Anregungen vorgebracht.

Wir bitten Sie um Beteiligung am weiteren Verfahren

Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-

gungsrunde (Férmliches Beteiligungsverfahren).

Bodensee-
Oberschwaben Ver-
kehrsverbundgesell-
schaft mbH

12.01.2016

Nach Sichtung der Unterlagen zum Larmaktionsplan
der Gemeinde Amtzell haben wir keine Einwendungen.
Bei Geschwindigkeitsreduzierungen wirden wir Sie
bitten, den OPNV zu beriicksichtigen.

In der Abwagung werden die Belange des OPNV beriicksich-

tigt werden.

Gemeinde Vogt

21.01.2016

Der Gemeinderat hat sich in seiner Sitzung vom
20.01.2016 mit den vorliegenden Unterlagen befasst.
Auf der Grundlage des Gemeinderatsbeschlusses
nimmt die Gemeinde Vogt zum Larmaktionsplan der
Gemeinde Amtzell wie folgt Stellung:

Die vorliegenden Unterlagen fur den Larmaktionsplan
der Gemeinde Amtzell werden zur Kenntnis genom-
men. Nach Durchsicht der Unterlagen beinhalten diese
im Wesentlichen Angaben zur derzeitigen Situation
und zum Bestand. Konkrete MaBnahmen, die in Amt-
zell umgesetzt werden sollen, sind noch nicht Inhalt
der vorliegenden Unterlagen und noch nicht darge-
stellt. Insofern sind auch keine Aussagen mdglich, ob
bzw. welche Auswirkungen eventuell auf die Gemein-
de Vogt zu erwarten wéren. Von der Gemeinde Vogt
werden deshalb zu diesen Unterlagen zum jetzigen
Zeitpunkt keine Anregungen vorgebracht.

Wir bitten um Beteiligung am weiteren Verfahren.

Kenntnisnahme

Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-

gungsrunde (Férmliches Beteiligungsverfahren).

VIl

Regierungsprasidi-
um TUbingen

25.01.2016

Als StraRenbaulasttrager geben wir folgende Stel-
lungnahme ab:

Nach dem vorliegenden Grobkonzept der Gemeinde
Amtzell (Stand: 30. September2015) wurden bereits

Der Bericht zur Friihzeitigen Beteiligung enthalt in Kapitel 7.9
die bereits in Amtzell umgesetzten LarmschutzmafRhahmen.
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VI.2

verschiedene MaRhahmen zur L&rmminderung umge-
setzt. Bei den MaRnahmen handelt es sich um kombi-
nierte Larmschutzbauwerke (Wande und Wélle) ent-
lang der B 32, durch diese MaRnhahmen konnte die
stidliche Wohnbebauung von Amtzell, mehrere Weiler
und Einzelgehofte geschiitzt werden. Des Weiteren
wurde im Bereich der Bebauung Lehrwangen entlang
der B 32 eine Larmschutzwand errichtet.

In Kapitel 8.1 und 8.2 werden weitere MalRnhahmen, die
grundsatzlich zur Larmreduzierung mdéglich sind, vor-
geschlagen. Hierzu z&hlen unter anderem die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung, der Einbau eines larm-
technisch verbesserten StralRenbelages als auch das
Errichten von Larmschutzbauwerken.

Larmschutzwénde und -wélle (Seite 40):

Das Errichten von Larmschutzwénden- und wéllen ist
eine wirkungsvolle MaRnahme um die Wohnbebauung
vor Umgebungslarm zu schitzen. GeméaR dem vorlie-
genden Grobkonzept soll im Weiteren Verfahren ge-
pruft werden, ob aktiver Schallschutz ohne stadtebau-
liche Konflikte entlang der B 32 méglich ist.

Im Rahmen der La&rmsanierung sind aktive Larmmin-
derungsmafinahmen auch grundsétzlich moglich,
wenn diese keine unverhaltnisméaRig hohen Aufwen-
dungen gegeniiber passiven Malinahmen an den
baulichen Anlagen erfordern oder ihnen sonstige
Uberwiegende offentliche oder private Belange nicht
entgegenstehen. Ein Vorrang von aktiven Larm-
schutzmafRnahmen vor passiven Larmschutzmafnah-
men besteht bei der Larmsanierung nicht.

Einbau eines larmtechnisch verbesserten Stralenbe-
lages (Seite 40):
Nachdem vorliegenden Bericht wurde bereits entlang

Das Grobkonzept wird in Kapitel 8 beschrieben und enthalt
die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Malf3-
nahmen.

Passive MalRnahmen sind grundsatzlich nicht geeignet, das
Ziel der UmgebungslarmRL und der 88§ 47 a ff. BImSchG zu
erreichen: Zu mindern ist der Umgebungslarm im Freien, nicht
der Larm in Aufenthalts- und Schlafraumen. Das Regierungs-
préasidium wird darlegen missen, weshalb andere Mafl3nah-
men nicht in Frage kommen.
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V1.3

V1.4

der B 32 ab der Bebauung Geiselharz in Richtung
Osten im Jahr 2008 der StralRenbelag erneuert, die
Larmbelastung konnte somit bereits reduziert werden.
Beziiglich eines larmtechnisch verbesserten Fahr-
bahnbelages im Innerortsbereich wird auf die nachfol-
gende Handlungsempfehlung des MVI verwiesen.

Das Ministerium fur Verkehr- und Infrastruktur hat im
Juli 2015 eine Handlungsempfehlung fur den Einsatz
von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bun-
des- und Landesstrafl3en im Innerortsbereich veréffent-
licht.

Gemalf dieser Empfehlung ist der Einbau eines neuen
larmtechnisch verbesserten Fahrbahnbelages im Zuge
der Larmsanierung im Innerortsbereich grundsétzlich
mdglich. Der Einsatz von larmmindernden Asphalt-
deckschichten ist neben dem Bau von Larmschutz-
wanden oder -wéllen eine wichtige Mdglichkeit, aktiven
Larmschutz zu betreiben.

Bei Uberschreitung der Auslésewerte werden im Zuge
der Larmsanierung zukinftig auch larmmindernde
Asphaltdeckschichten bevorzugt eingesetzt. Fur die
Beurteilung der Larmsituation werden die Gebaude
gemal der Bauleitplanung (FlAchennutzungs- und
Bebauungsplan) in Gebiete unterschiedlicher Nut-
zungsarten eingestuft.

Fir die Larmsanierung gelten folgende Auslésewerte:
(Siehe Tabelle mit Grenzwerten der Larmsanierung)

Die Handlungsempfehlung ist der Gemeinde bekannt, wurde
jedoch im Larmaktionsplan (Bericht zur Friihzeitigen Beteili-
gung Stand 30. September 2015) nicht erwahnt, da die unter-
suchten Streckenabschnitte der B 32 auf3erhalb geschlosse-
ner Ortschaften liegen.

Die Auslosewerte der Larmsanierung sind fur die Larmakti-
onsplanung nicht verbindlich. Im Rahmen der Aufstellung
eines Larmaktionsplanes liegt es im planerischen Ermessen
der Gemeinde, eigene Ausldse- und MaBnahmenwerte fest-
zulegen.

Die in der Tabelle benannten Auslésewerte sind nicht mehr
aktuell. Laut Schreiben MVI vom 22.01.2016 (Az 2-3911.7/47)
werden die Auslosewerte fiir die LArmsanierung an Landes-
stral3en bei Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, Altenhei-
men, in reinen und allgemeinen Wohngebieten, in Kleinsied-
lungsgebieten sowie in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischge-
bieten um jeweils 2 dB(A) abgesenkt. Die Auslésewerte fir
die Larmsanierung an Landesstraen in Gewerbegebieten
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nahme Nr. nahme vom
bleiben hiervon unberiihrt.
VI.5 Voraussetzung fur stralRenbauliche Mal3nahmen im Nach der UmgebungslarmRL haben die Mitgliedstaaten har-
Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder des monisierte Larmindizes und Methoden zur Bewertung des
Landes ist, dass die Larmsanierungswerte Uberschrit- | Wertes eines Larmindex zu erstellen. Da die RLS-90 diesen
ten sind. Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt Vorgaben nicht entspricht, hat die Bundesrepublik Deutsch-
entsprechend der Richtlinien fur den Verkehrslarm- land hierfir gem. 8 47f Abs. 1 S. 1 Nr. 2 BImSchGi. V. m. § 5
schutz an StraBen (RLS 90). Abs. 1 S. 2 Nr. 1 der 34. BImSchV die ,vorlaufige Berech-
nungsmethode fur den Umgebungslarm an Strafen (VBUS)"
entwickelt. Diese Berechnungsmethode basiert auf den RLS-
90 und wurde den Vorgaben der UmgebungslarmRL entspre-
chend angepasst. Sie ist bis zur Umsetzung der Richtlinie zur
Festlegung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden (Richtli-
nie 2015/996 vom 19.05.2015, ABI. EU L 168/1 vom
01.07.2015) in der Larmaktionsplanung die einzig zuléssige
Bewertungsmethode zur Berechnung der Larmindizes an
StraRen. Werden auf Grund der nach VBUS europarechtskon-
form ermittelten Werte MaRnahmen festgelegt, sind diese fiir
die betroffenen Verwaltungstrager bindend.
Eine Umsetzung der im Larmaktionsplan vorgesehe-
nen StraRenbaumafinahmen, wird, soweit das Regie-
rungsprasidium Stralenbaulasttrager ist, deshalb nur
mdglich sein, wenn
V1.6 e eine Berechnung nach der RLS-90 bzw. die ver- | Vgl. Wertung zu VI.5. Eine erneute ,Riickrechnung” der Pe-
einfachte Berechnung mit Hilfe von Ab- und Zu- gelwerte nach RLS-90 durch die Kommunen ist mit den Vor-
schlagen ergibt, dass die abgesenkten Ausldse- gaben der UmgebungslarmRL nicht zu vereinbaren.
werte der Larmsanierung tiberschritten sind,
VI.7 e im Falle von vorgeschlagenen passiven Larmmin- | Die VLarmSchR 97 ist eine Verwaltungsvorschrift und hat als

derungsmafinahmen die Voraussetzungen einer
Larmsanierung nach der VLarmSchR 97 mit allen
bisherigen Anpassungen, Erganzungen und aktu-
ellen Regelungen erfillt werden,

solche eine nur eingeschrankte Bindungswirkung. Als Verwal-
tungsvorschrift ist sie nicht geeignet, zeitlich nachfolgendes
parlamentarisches Bundesrecht, das in Umsetzung gemein-
schaftsrechtlichen Sekundarrechts ergangen ist, inhaltlich zu
auszugestalten.




Larmaktionsplanung Amtzell - Auswertung der friihzeitigen Beteiligung; Stand 27.05.2016

RAPP )

Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
V1.8 e ausreichende Haushaltsmittel des Bundes bzw. Nach 88 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG sind MaRnah-
des Landes zur Verfiigung stehen. men, die Larmaktionspléne festlegen, durch Anordnungen
oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offent-
licher Verwaltung nach dem BImSchG oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen, wenn es sich nicht um
planerische Malinhahmen handelt. Wenn die Gemeinde Amt-
zell in ihrem Larmaktionsplan eine ,einfache” MalRnahme
rechtsfehlerfrei festgelegt hat, gibt es keinen ,Haushaltsvor-
behalt‘. Die Kosten der MaRnahme sind jedoch ein gewichti-
ger Belang fur die Stadt bei der fur die Auswahl! der Maf3nah-
men vorzunehmenden Abwagung. Die Kosten der MaR3nah-
men werden dabei beriicksichtigt.
Als hdhere StralRenverkehrsbehérde weisen wir
weiterhin auf Folgendes hin:
Zu 2.3.1 Umsetzung und Bindungswirkung von Larm-
aktionsplanen bei MaRBnahmen ohne planungsrechtli-
che Qualitat, verkehrsrechtliche MaRnahmen:
VI.9 Fur verkehrsrechtliche MaBnahmen wie Geschwindig- | Die Auslegung und Anwendung unbestimmter Rechtsbegriffe

keitsbeschrankungen ist § 45StVO das einschlagige
Fachgesetz. Nach § 45 Abs.1 und 9 StVO diirfen Ver-
kehrszeichen nur angeordnet werden, wo dies auf-
grund der besonderen Umsténde zwingend geboten
ist. Insbesondere Beschrankungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs dirfen nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung ... erheblich Gbersteigt. Die
unbestimmten Rechtsbegriffe ,gefahrlich”, ,unzumut-
bar" und ,ortstiblich" werden nicht durch den Larmakti-
onsplan, sondern durch das Zusammenspiel von Ver-
waltungsauslegung und Rechtsprechung definiert. S.
auch die Ausfiihrungen auf S.19 des Entwurfs des
Larmaktionsplans.

hat auch unter der Beachtung anderer rechtlicher Vorgaben
zu erfolgen. Soweit § 47d BImSchG in der Umsetzung der
Umgebungslarm-RL ein Instrument vorsieht, das es ermdg-
licht, Mal3nahmen festzulegen, die von den zusténdigen Be-
hérden nach dem Fachrecht umzusetzen sind (88 47d Abs. 6,
47 Abs. 6 S. 1 BImSchG), muss das Fachrecht auch im Lichte
des Europarechts ausgelegt und angewendet werden. Legt
die Gemeinde Ausldosewerte fest, deren Uberschreitung sie
nach den besonderen ortlichen Verhéltnissen als Gefahrenla-
ge qualifiziert, sind unbestimmte Rechtsbegriffe des nationa-
len Rechts im Lichte dieser Wertung und des Europarechts
auszulegen und anzuwenden.




Larmaktionsplanung Amtzell - Auswertung der friihzeitigen Beteiligung; Stand 27.05.2016

Stellung- . Stellung-
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nahme Nr. nahme vom
Zu den Ausfiihrungen bei 5.3 bzgl. der Ermittlung der
Zahl der Betroffenen:

VI.10 Bei moderner Bauweise werden in Gebauden, die nah | Die sich aus der DIN 18005 ergebenden gebaudeseitigen
an vielbefahrenen StrafRenliegen, hauptsachlich Rau- | SchallschutzmafRnahmen sind in der Larmaktionsplanung
me ohne langeren Aufenthalt wie Treppenhduser, nicht zu bericksichtigen. Als Betroffenheiten werden allge-
Flure, Bad und Kiiche entlang der StraRe angeordnet. | mein die Anzahl der Einwohner in larmbelasteten Gebauden
Die Verteilung der Bewohner auf die Fassaden ent- verstanden. Die Definition nach VBUS ist dementsprechend
spricht daher auch bei modernen Einfamilienhdusern missverstandlich.
der Realitat.

VI.11 Zu 8.1.4 Bauleitplanung ist darauf hinzuweisen, dass Die Ausfuhrungen des Regierungsprasidiums sind unzutref-
§ 9 Abs.1 Nr.11 BauGB nicht die Méglichkeit gibt, fend. Nach der Rechtsprechung des VGH Baden-
Fahrverbote oder sonstige Verkehrsbeschrankungen | Wirttemberg kénnen auf 8 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB auch
fur StraBenaufRerhalb des Uberplanten Gebiets festzu- | nachtliche Fahrverbote aus stéadtebaulichen Griinden zum
setzen. Fur Stral3en innerhalb des Baugebiets kdnnen | Schutz der Nachtruhe der Wohnbevélkerung auf einer offent-
Beschrénkungen, die eine Einschréankung der Wid- lichen Verkehrsflache festgesetzt werden (VGH BW, Urt. v.
mung bedeuten wie z.B. Verkehrsverbote, im Bebau- | 08.03.2005 — 5 S 551/02 — juris Rn. 22). Diese wirkt wie eine
ungsplan nur festgesetzt werden, wenn die Strafle neu | Widmungsbeschréankung nach 8 5 Abs. 3 S. 2 StrG.
gebaut wird und der Stralenbaulasttrager zustimmt.

Zu 8.2 Grobkonzeption:

VI.12 Der Begriff ,Larmschwerpunkt" an der B 32 West er- In Tabelle 5 sind exemplarisch drei Wohngeb&ude und dazu-
scheint hier nicht ganz zutreffend, denn es sind insge- | gehoérigen Larmpegel ausgewéhlt und dargestellt. Im Larm-
samt nur drei Wohngebaude betroffen: Eines am nérd- | schwerpunkt B 32 West sind insgesamt 6 Geb&aude von Uber-
lichsten Rand des ,Larmschwerpunkts" und zwei am schreitungen der Auslosewerte 65/55 dB(A) betroffen. An den
sudlichsten Rand. Dazwischen liegen 2,3 km Strale auf S. 33 exemplarisch ausgewahlten Gebauden werden die
im AulRenbereich, an der kein Wohngeb&ude liegt, das | MalRnahmenwerte von 70/60 dB(A) um mindestens 3 dB(A)
von Larmpegeln lber den Auslésewerten tangiert Uberschritten.
ware.

VI.13 Zwar sind die Larmpegel an diesen drei Gebauden Siehe Wertung unter VI.12

ganztags sehr hoch, jedoch wére eine Geschwindig-
keitsbeschrankung hochstens im Bereich der Gebaude
selbst gerechtfertigt, nicht aber an der dazwischen
liegenden Strecke, die mangels betroffener Wohnge-

Die VerhéltnisméaRigkeit wird im weiteren Verfahren gepruft
werden.
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VI.14

baude nicht Teil des Larmschwerpunkts ist. Ob eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der kurzen Stre-
cke, an der die Gebaude jeweils liegen, sinnvoll und
verhaltnismafig ware, ist im weiteren Verfahren zu
prufen. Da vor der Geschwindigkeitsbeschrankung
abgebremst wirde (falls der Verkehrsfluss eine héhere
Geschwindigkeit zuldsst) und danach wieder be-
schleunigt wird, fragt sich, ob die Beschréankung tat-
séchlich zu einer Larmpegelverringerung fuhren wiir-
de, insbesondere im Bereich des Geb&udes Moosing
5, wo die Akzeptanz durch die Verkehrsteilnehmer
gering sein dirfte.

Eine weitere Beteiligung am Verfahren wird ge-
wiinscht.

Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-
gungsrunde (Formliches Beteiligungsverfahren).

VII.

Regionalverband
Bodensee-
Oberschwaben

26.01.2016

Im Rahmen der Interkommunalen Arbeitsgruppe
Larmaktionsplanung war der Regionalverband Boden-
see-Oberschwaben von Anfang an in die regionale
Bearbeitung des Themas Larmaktionsplanung einge-
bunden. Daher begri3t und unterstiitzt der Regional-
verband das Verfahren zur Aufstellung des Larmakti-
onsplans (LAP) fiir die Gemeinde Amtzell. Anregungen
oder Bedenken zu dem sehr gut aufbereiteten Grob-
konzept werden von Seiten des Regionalverbandes
nicht vorgebracht.

Kenntnisnahme

VIl

Landratsamt
Ravensburg,
StraRenbauamt

27.01.2016

Keine Anregungen.

Kenntnisnahme

VIIIL.2

Landratsamt
Ravensburg,
Umweltamt, Sachge-
biet Naturschutz

27.01.2016

Rechtliche Vorgaben aufgrund fachgesetzlicher Rege-
lungen, die im Regelfall nicht Gberwunden werden
kénnen (mit Rechtsgrundlage und Mdéglichkeiten der
Uberwindung)

1.1 Hinweis zu Larmschutzwallen/-wéanden, Arten-

Naturschutzbelange sind insbesondere bei baulichen Mal3-
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schutz, § 44 BNatSchG:

Bei der Errichtung von Larmschutzwéllen/-wénden
muss auf die bestehenden Gehdlz- und Baumstruktu-
ren Ricksicht genommen werden. Ggf. sind arten-
schutzrechtliche Gutachten erforderlich.

Ggf. sind auch vorhandene Landschaftsschutzgebiete
und Auswirkungen diverser MaBnahmen hierauf ent-
sprechend zu bertcksichtigen.

nahmen zu beriicksichtigen. Dazu z&hlt u.a. auch die Errich-
tung von Larmschutzwanden. Diese und andere Belange
werden im Zuge eines Planfeststellungsverfahrens gepruift.
Dies kann ein Larmaktionsplan allein nicht leisten. Deshalb
wird eine solche MalRnahme auch nicht festgesetzt sondern
nur angeregt. Bei dem Bau von Larmschutzwénden werden
die Naturschutzbelange im Rahmen eines ordentlichen Plan-
feststellungsverfahrens gepriift.

VIIIL.3

Landratsamt
Ravensburg,
Verkehrsamt,
SG Verkehr

27.01.2016

1. Rechtliche Vorgaben aufgrund fachgesetzlicher
Regelungen, die im Regelfall nicht Giberwunden
werden kénnen.

1.2. Art der Vorgabe

StraRenverkehrsrechtliche Anordnungen werden auf
der Grundlage von § 45 Straf3enverkehrsordnung
(StVO) getroffen. Dies gilt auch, wenn stral3enver-
kehrsrechtliche MalRnahmen in Larmaktionsplénen
festgelegt werden.

Nach 8§ 45 Abs. 1 StVO konnen die Straf3enverkehrs-
behérden die Benutzung bestimmter Stral3en oder
StraBenstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung
vor Larm u. Abgasen beschranken oder verbieten und
den Verkehr umleiten. Nach § 45 Abs. 9 S. 2 StVO
dirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der
besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachti-
gung erheblich Ubersteigt.

Bei straBenverkehrsrechtlichen Entscheidungen zum
Larmschutz hat die Straenverkehrsbehdérde die Vor-
gaben der Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche

MafRgeblich fir den Erlass von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen ist die StVO. Nationale Verwaltungsvorschriften (ohne
Gesetzesqualitat) kdnnen im Widerstreit mit anderem Bundes-
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm recht (88 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG) und Europa-
(Larmschutz-Richtlinien-StV), sowie den Erlass des recht (Umgebungslarm-RL) keine Verbindlichkeit fiir verkehrs-
Ministeriums fur Verkehr u. Infrastruktur B.W. vom rechtliche Entscheidungen erzeugen. Die Bewertung der
23.03.2012 (Larmaktionsplanung, Verfahren zur Auf- Larmschutz-Richtlinien-StV enthalt nur ,Orientierungen®. Sie
stellung und Bindungswirkung) und den Erlass des legen keine starren, verbindlichen ,Auslosewerte” fur ver-
Regierungsprasidiums Tiubingen vom 12.11.2010 kehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen fest.

(straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus Larm-
schutzgriinden) zu beachten.

Demnach sollen straf3enverkehrsrechtliche Ma3nah-
men nicht losgeldst von baulichen oder planerischen
Larmschutzmaflnahmen der StraBenbaubehérden
oder der Gemeinden angeordnet werden. Sie sollen
kein Ersatz fur technisch mogliche und finanziell trag-
VIlIl.4 bare bauliche oder andere MaRnahmen sein. So kann | Die dargestellten Pegelminderungen bei einem fllissigen
z.B. durch die Verflussigung des Verkehrs bei Tempo | Verkehrsfluss kdnnen nicht nachvollzogen werden. Die Be-
50 km/h eine Pegelminderung bis zu 3 dB(A) erreicht | rechnungsvorschriften (VBUS) berucksichtigen die zulassige
werden, durch die Sanierung schlechter Fahrbahnen Hochstgeschwindigkeit und eine Fahrbahnoberflache in gu-

bis zu 6 dB(A). tem Zustand. Ob der Verkehr flussig fliel3t oder stockt kann
mit dem schalltechnischen Berechnungsmodell nicht abgebil-
det werden.
VIIL.5 Eine Temporeduzierung ist daher allenfalls befristet bis | Geschwindigkeitsbeschranken dienen im Rahmen der Larm-
zur Umsetzung der La&rmsanierungsmafRnahmen mdg- | aktionsplanung als kurzfristig realisierbare SofortmalRnahme.
lich. Ergibt die Umsetzung mittel- bis langfristiger Malinahmen

(z.B. Einbau larmoptimierten Asphalts), dass die LArmbelas-
tung in gleicher Weise gesenkt werden kann, werden die
Geschwindigkeitsbeschrankungen einer Prifung unterzogen
und ggf. aufgehoben.

VIII.6 Insbesondere Verkehrsverbote kommen nur dann in Im Rahmen der Abwagung werden die MalRnahme und ihre
Betracht, wenn die besondere Verkehrsfunktion der VerhaltnismaRigkeit hinsichtlich der Verkehrsfunktion und
jeweiligen StraRe und die Verkehrsbedurfnisse dies Verkehrsbedurfnisse sowie das Vorhandensein geeigneter
zulassen, fur ausgeschlossene Verkehrsarten eine Umleitungsstrecken gepruft. Verkehrsverlagerungen sollen

zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke vorhan- | vermieden werden.
den ist und eine Verlagerung des StraRenverkehrs-
larms in andere schutzwiirdige Gebiete nicht zu be-
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Stellung- . Stellung-

Trager Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
furchten ist.

VIIIL7 Sonstige stralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmal3- | Nach dem Kooperationserlass des MVI vom 23.03.2012
nahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, kommen straRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen
kommen ab folgenden Werten (RLS-90) in Betracht: insbesondere ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in Be-

tracht. Der Kooperationserlass fuihrt weiterhin aus, dass auch
e 70 dB(A) zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (tags) unterhalb der genannten Werte straBenverkehrsrechtliche
bzw. MaRnahmen festgelegt werden kénnen, wenn der Larm Be-
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr (nachts). | eintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
° In Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im
dB(A). konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und damit zuge-
mutet werden muss.

VI8 Sich hieraus eventuell ergebende MaRnahmen bediir- Die MalRnahmen werden im weiteren Verfahren der Larmakti-

fen der Zustimmung des Regierungsprasidiums. onsplanung eingehend geprift werden. Zugleich hat auch das
Regierungsprasidium die gesetzliche Pflicht der Kommunen
zur Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen und muss Bun-
des- und Europarecht beachten.
1.3. Rechtsgrundlage
VIIIL9 Es gibt keinen abgeschlossenen Katalog von MaRnahmen

- 881-2 Bundesfernstral3engesetz

- 845 Abs. 1, in Verbindung mit Abs. 9 StVO

- 883-6 StralRengesetz fir Baden-Wirttemberg

- L&rmschutz-Richtlinien-StV

- Erlass des Ministeriums fur Verkehr u. Infrastruk-
tur B.W. vom 23.03.2012 (Larmaktionsplanung,
Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung)

- Erlass des Regierungsprasidiums Tubingen vom
12.11.2010

1.4. Moglichkeiten der Uberwindung (z.B. Ausnahmen
oder Befreiungen)

Siehe Ziffer 3.

2. Beabsichtigte eigene Planungen und Maf3nah-

und Rechtsgrundlagen. 88 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 BImSchG
verlangt vielmehr die Umsetzung larmmindernder Maf3nah-
men durch jegliche in Betracht kommende und zulassige
Handlungsform der Verwaltung. Dies umfasst neben dem
Erlass von Verwaltungsakten auch schlichtes Realhandeln.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

men, die den o.g. Plan beriihren kénnen, mit An-
gabe des Sachstandes.

Siehe Ziffer 3c!

3. Bedenken und Anregungen aus der eigenen Zu-
standigkeit zu dem o.g. Plan gegliedert nach
Sachkomplexen, jeweils mit Begriindung und ggf.
Rechtsgrundlage.

Entwurf des Larmaktionsplans (Grobkonzeption) mit
vorgesehenen verkehrsrechtlichen MaRnahmen:

a) Ausgangssituation:

Die B 32 stellt entsprechend der stralenrechtlichen
Widmung des Bundesfernstraengesetzes auf dem ca.
40 Kilometer langen Abschnitt zwischen Ravensburg
und Oberstaufen (Oberstdorf) eine wichtige, tiberértli-
che Verbindung dar und dient zugleich als Autobahn-
zubringer zur A 96 (AS Wangen-West). Die B 32 fuhrt
in etwa 700 Meter Entfernung am Kernort Amtzell
(Ortsmitte) und ca. 200 Meter am Ortsrand vorbei.

Unmittelbar an der B 32 befinden sich auf der Gemar-
kung der Gemeinde Amtzell lediglich der Ortsteil ,Gei-
selharz®, das Gewerbegebiet Korb und einzelne Ge-
baude der Wohnplatze ,Moosing®, ,Hinterberg®, Lehr-
wangen und ,Unterau / Oberau®.

Das Verkehrsaufkommen wird mit 15.353 Fahrzeugen
/ 24 Std. (DTV) angegeben. Der Schwerverkehrsanteil
liegt bei 966 Lkw (ca. 3,3%).

Geschwindigkeitsbeschrankungen liegen an folgenden
Standorten vor:
e  Ortsteil Geiselharz = 80 km/h (Galerie)
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIII.10

VIIL.11

e Abzweigung B 32/ K 8047 nach Amtzell (,Fahr-
bahnverengung“) = 80 km/h
e A 96, Anschlussstelle ,Wangen-West"“ = 70 km/h

An den betroffenen Wohnplatzen ,Moosing* (1 Gebau-
de), Lehrwangen (1 Gebaude, Hinterberg (2 Gebé&u-
de), ,Unterau® und ,Oberau” (jeweils 1 Gebaude) gilt
die aul3erorts zuldssige Regelgeschwindigkeit von 100
km/h.

Ob bei den unmittelbar an der B 32 angrenzenden
Gebauden Larmsanierung betrieben wurde (Zuschis-
se Larmschutzfenster) ist der Verkehrsbehérde nicht
bekannt.

b) Larmbelastungen / Betroffenheiten (Betroffenheits-
analyse):

Die Betroffenheitsanalyse zeigt, dass entlang des ca.
acht Kilometer langen Abschnitts tagsuber 14 Bewoh-
ner und nachts 16 Bewohner von der Uberschreitung
der ,Auslésewerte” betroffen sind.

»Larmschwerpunkt” B 32 — Ost (ca. 3,2 km):

Laut Tabellen 3 — 6 und Ziffer 7.8.2 auf der Seite 34
wird von 3 Betroffenheiten im Gebaude ,Oberau 236“
ausgegangen.

»,Larmschwerpunkt“ B 32 — West (ca. 2,4 km):

Die Betroffenheiten werden nach VBEB dargestellt. Es wur-
den insgesamt 14 Betroffenheiten Lpen und 16 Betroffenhei-
ten Lnight oberhalb der Auslésewerte ermittelt. Dabei entspricht
die Anzahl Betroffenheiten nicht der Anzahl Einwohner (Be-
wohner).

Im Larmschwerpunkt B 32 Ost wurden 1 bzw. 2 Betroffenhei-
ten oberhalb der MaBnahmenwerte 65 / 55 dB(A) Loen / Lnight
ermittelt. Betroffenheiten stellen dabei keine Einwohner dar.
Die Betroffenheiten verteilen sich auf ganztags 1 bzw. nachts
2 Wohngebaude:

e Gebaude ,Unterau 1*: 5 Einwohner

e Gebaude ,Oberau 236" 2 Einwohner
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RAPP )

Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
VIIIL12 Die ,MaRnahmenwerte von 60 dB(A) / 70 dB(A werden | Tabelle 5 stellt exemplarisch fir den Larmschwerpunkt B 32
lediglich an drei Wohngebauden (Hinterberg, Moosing) | West drei von den insgesamt fiinf betroffenen Gebauden dar.
Uberschritten. Betroffen sind insgesamt 6 Personen An diesen drei Geb&auden sind die Larmpegel besonders
(siehe Tabellen 3, 6, Abbildung 7 auf den Seiten 32 — | hoch: die MaRnahmenwerte 70 / 60 dB(A) werden um min-
35). Die Maximalwerte liegen bei 78 / 69 DB(A). destens 3 dB(A) Uberschritten.
VIIL13 Bei einer Umrechnung in RLS-90 — Werte kann sich Nach der vereinfachten Umrechnung Lpen zu Tag-Wert (RLS-
die Zahl der Betroffenen (Tag) mdglicherweise noch 90) wird ein Abschlag von -2 dB(A) fir Bundesstral3en ange-
reduzieren. Nach den Ausfiihrungen des MVI und des | setzt. Der maximale Larmpegel fir den La&rmschwerpunkt B
Kooperationserlasses kénnen die oben aufgefiihrten 32 Ost belauft sich auf 71 dB(A) Ltag und fiir den Larm-
Werte nicht als ,grofe Zahl an Betroffenen® eingestuft | schwerpunkt B 32 West auf 76 dB(A) Lrag.
werden.
c. Geplante und bereits vorhandene bauliche Maf3-
nahmen zur Larmreduzierung:
e Als aktive Larmschutzmal3nahmen wurden beim
Wohnplatz ,Lehrwangen® und entlang der Ortsum-
fahrung Amtzell LArmschutzwénde und im Bereich
des Wohnplatzes ,Korb*“ ein Larmschutzwall er-
richtet. Weitere aktive LarmschutzmafRnahmen
sind laut Larmaktionsplan nicht vorgesehen (Ziffer
7.9.1/7.9.2)
e  Ob fur bestimmte Gebaude an der B 32 bereits
passive SchutzmalRnahmen (L&rmsanierung)
durchgefiihrt worden sind, ist der Gemeinde Amt-
zell, bzw. der Verkehrsbehdrde nicht bekannt.
VIIl.14 Die sich aus der DIN 18005 ergebenden gebaudeseitigen

e Das Gebaude ,Oberau 236" wurde vor einigen
Jahren nach einem Brand komplett umgebaut. Es
kann davon ausgegangen werden, dass an die-
sem Gebaude nach dem heutigen Stand der
Technik passive LarmschutzmaRnahmen getrof-
fen wurden.

SchallschutzmafRnahmen sind in der Larmaktionsplanung
nicht zu berlcksichtigen.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIIIL.15

VIII.16

d. Klinftige Entwicklung:

Zwischen dem Gewerbegebiet Korb - Moosing 5 - und
der Kreisverkehrsanlage Bodnegg Rotheidlen ist mit-
tel- bis langfristig der Ausbau der B 32 geplant.

e. Grobkonzeption von MalRnahmen an den beiden
LLarmschwerpunkten“ in Amtzell:

Unter Ziffer 8.2 des Entwurfs werden nochmals nahezu
samtliche, grundséatzlich méglichen Malinahmen (bau-
liche u. verkehrsrechtliche) aufgefiihrt. Hierbei werden
wieder die zeitnah umsetzbaren und kostenglinstigen
Geschwindigkeitsbeschrankungen hervorgehoben.

e Am ,Larmschwerpunkt B 32 — Ost* wird unter
Beriicksichtigung der geringen Betroffenheit (1
Gebéaude auf 3,2 km) und der Verkehrsfunktion
der B 32 die angedachte Geschwindigkeitsbe-
schrankung (80 / 70) im Larmaktionsplan bereits
wieder in Frage gestellt.

e Am ,Larmschwerpunkt B 32 — West" wird eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 / 80 km/h
angeregt. Aufgrund der geringen Betroffenheiten
(3 Gebaude, 6 Betroffene auf 2,4 km) und der
Verkehrsfunktion der B 32 wird jedoch die Ver-
haltnismafRigkeit der angeregten Beschrankung
auch im Larmaktionsplan wieder in Frage gestellt.

f. Bewertung:

Unter Bericksichtigung der Verkehrsfunktion der B 32
als Bundesfernstral3e (Autobahnzubringer) und der
geringen Anzahl der vom Straf3enlarm betroffenen
Gebaude / Betroffenen ist eine Absenkung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit nach Ansicht der Ver-

Wird begrift.

Zu den Betroffenheiten siehe Wertung unter VIII.12 / VIII.13
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

kehrskommission weder verhaltnisméagig noch geeig-

net den Larmpegel an den wenigen, weit auseinander
liegenden Gebé&uden spurbar zu senken (siehe ,Larm-
schutzrichtlinien — StV*).

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
(um ca. 20 km/h) wére zwar zeitnah und kostengunstig
umzusetzen, gleichzeitig aber auch am wenigsten
geeignet, die Larmbelastung fiir die betroffenen An-
wohner spirbar (um 3 dB(A)) zu reduzieren. Zumal die
Geschwindigkeiten fur den Schwerlastverkehr (Larm-
verursacher Nr. 1) diber 7,5 t auRerorts generell auf 60
und fur Lkw zwischen 3,5 und 7,5 t auf 80 km/h be-
grenzt sind. In Anbetracht dieser Beschrankungen und
dem relativ hohen Verkehrsaufkommen / Schwerver-
kehrsanteil auf der B 32 ist das Geschwindigkeitsni-
veau zumindest tagsuiber vom Lkw-Verkehr vorgege-
ben (gem. mobiler Messungen und héaufiger Befahrung
ca. 60 — 80 km/h).

Den Larmschutzrichtlinien — StVO ist zu entnehmen,
dass der Mittelungspegel zunehmend von den Lkw
bestimmt wird. Daher machen sich Geschwindigkeits-
beschréankungen, welche nur den Pkw- Verkehr betref-
fen, im Mittelungspegel praktisch kaum bemerkbar.
Nur die Halbierung der Verkehrsstéarke wurde zu einer
Minderung des Mittelungspegels um drei dB(A) fihren.

Aufgrund der wenigen und weit auseinanderliegenden
Gebaude sollten hier weiteren passiven Schutzmalf3-
nahmen (Schutzwand, Larmsanierung mit Schall-
schutzfenstern) den Vorzug gegeben werden. Ver-
kehrsverbote / - verlagerungen sind aufgrund fehlen-
der, geeigneter Alternativen ausgeschlossen

Die Polizei und das Landratsamt Ravensburg fiihren
auf dem o0.g. Abschnitt kontinuierlich mobile Ge-

Die Argumente werden in der Abwagung berlcksichtigt.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIIL17

schwindigkeitsmessungen durch.

Eine weitere Beteiligung am Verfahren wird ge-
wunscht.

Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-
gungsrunde (Férmliches Beteiligungsverfahren).

VII1.18

VIIL19

VIII.20

Landratsamt
Ravensburg,
Bauamt, SG Bauen -
Stadtebau

27.01.2016

Hinweis zu 7.5 Verkehrliche Grundlagen i.V. mit 8.2
Grobkonzeption von MaRhahmen an den Larm-
schwerpunkten in Amtzell

Redaktioneller Hinweis: Die Wiedergabe der ,Korrek-
turfaktoren StralRenoberflache” in Tabelle 2, ,Emissi-
onspegel der kartierten Strecken®, steht teilweise im
Widerspruch zu 8.2 ,Grobkonzeption von Mallhahmen
an den Larmschwerpunkten in Amtzell“. So wurde laut
Angaben in Tabelle 2 durchgéngig ein Korrekturfaktor
von ,0 dB(A)“ angesetzt, wahrend laut 8.2 fir die B32
Ostlich von Geiselharz 2008 eine Fahrbahnerneuerung
durchgefiihrt wurde und in Folge ein Korrekturfaktor
von 2 dB(A) angesetzt werden kann. Bitte den Wider-
spruch Uberpriifen, ggf. auch den vorhandenen Fahr-
bahnbelag vor Ort.

Redaktioneller Hinweis: Da der riickblickende Verweis
auf einen bereits erneuerten Fahrbahnbelag keine
neue konzeptionelle Mal3nahme darstellt sollte er
deshalb eher dem Abschnitt 7.9 ,Bereits durchgefihrte
oder geplante Larmschutzmaflinahmen® zugeordnet
werden.

Zu 8.1.1 Baulicher Larmschutz; Larmschutzwéande / -
waélle Es wird angeregt, den Satz ,Weiter werfen Larm-
schutzwande mitunter erhebliche stadtebauliche Prob-
leme auf.“ um den Halbsatz zu erganzen, ,welche im
Einzelnen fur die jeweilige ortliche Situation zu bewer-
ten sind.”

Zu 8.2.1, Larmschwerpunkt B 32 — West

Wird im Bericht Tabelle 2 korrigiert.

Der Hinweis wird aufgenommen und die dazugehérigen Text-
passagen im Abschnitt 7.9 integriert.

Wird im Bericht ergénzt.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
VIl.21 Hilfreich ware in Tabelle 5, ,immissionspegel, Larm- Wird im Bericht ergénzt.

schwerpunkt B 32 — West* die vollstdndige Nennung
aller Gebaude, deren Teilpegel Loen sowie Lnignt die
MaRnahmewerte iberschreiten, auch insoweit, als die
Rasterlarm- und Gebaudekarten keine Hausnummern
und StralRenbezeichnungen ausweisen.

Auf Grund der verkehrlichen Grundstiickserschlie3ung
der Gebaude

- Moosing 5 (ehemaliges Gasthaus ,Reichsdose®)

- Moosing 4

- GrolRe Halde Korb 11

- Hinterberg 7

- Hinterberg 5

Uber die B32, sowie der bei Moosing 5 und Hinterberg
5 und 7 gegebenen Lage besonders nahe der B32
erscheint die Realisierung wirkungsvoller aktiver Larm-
schutzmaflnahmen, Larmschutzwande oder -wélle
problematisch.

Ob fUr Moosing 4 bei einer gednderten Lage der Zu-
fahrt ein wirkungsvoller Larmschutzwall errichtet wer-
den konnte, kénnte gepruft werden.

Das Gebaude Grof3e Halde Korb 11 liegt innerhalb
eines Industriegebietes, Gl gemaf Bebauungsplan
,Gewerbegebiet GroRe Halde Korb I, 1. Anderung* von
2006. Nach rechtskraftigem Bebauungsplan und § 9
(3) BauNVO sind demnach Wohnungen fir Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber
und Betriebsleiter [...] nur im Ausnahmefall zulassig.
Das Gebaude ist zudem &lteren Baujahres. Vor der
mdglichen Planung von LarmschutzmaRhahmen soll-
ten daher auch die Zulassigkeit der Wohnnutzung an
dieser Stelle und der weitere Bedarf sowie die weitere
Perspektive des Bestandsobjekts hinterfragt werden.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIII.23

VII.24

VII1.25

VII1.26

VIIL.27

Bei Planung aktiver LarmschutzmalRnahmen im Be-
reich des Larmschwerpunkts West wird um erneute
Beteiligung gebeten.

Zu 8.2.1, Larmschwerpunkt B 32 — Ost

Redaktioneller Hinweis: Bei dem in Abbildung 8 und
Tabelle 6 als ,Oberau 236" bezeichnetem Gebaude
handelt es sich vermutlich um das Gebaude Oberau 8.
Um Uberpriifung der Hausnummer wird gebeten.

Hilfreich ware in Tabelle 6, ,Immissionspegel, Larm-
schwerpunkt B 32 — Ost* die vollstandige Nennung
aller Gebaude, deren Teilpegel Lpoen sowie Lnight die
MaRnahmewerte iberschreiten, auch insoweit, als die
Rasterlarm- und Gebaudekarten keine Hausnummern
und StralRenbezeichnungen ausweisen.

Ob fir

- Oberau 8

- Unterau 1

bei einer angepassten Lage der Zufahrt ein wirkungs-
voller Larmschutzwall errichtet werden konnte, sollte
gepruft werden.

Bei Planung aktiver LarmschutzmafRnhahmen im Be-
reich des Larmschwerpunkts West wird um erneute
Beteiligung gebeten.

Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-
gungsrunde (Férmliches Beteiligungsverfahren).

Wurde gepruft. Das Gebaude ,Oberau 236“ wird korrigiert

bezeichnet mit Geb&dude ,Oberau 8.

Wird im Bericht ergéanzt.

Wird im Bericht Férmliche Beteiligung untersucht werden.

Eine weitere Beteiligung erfolgt im Rahmen der 2. Beteili-
gungsrunde (Férmliches Beteiligungsverfahren).

IX.1

IHK Bodensee-
Oberschwaben,
Weingarten

29.01.2016

Die IHK Bodensee-Oberschwaben vertritt die Interes-
sen von rund 33.000 Unternehmen mit ca. 225.000
Beschaftigten. Zu den uns Ubersandten Unterlagen
erlauben wir uns fristgerecht als Trager offentlicher
Belange folgende Anmerkungen:

1. Der Gesetzgeber hat bisher keine Ausldsekrite-

Wird zugestimmt.
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nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

IX.2

IX.3

IX.4

rien fur die Larmaktionsplanung bestimmt. Es lie-
gen dazu nur Empfehlungen des Umweltministeri-
ums vor. Die geplanten MalRhahmen sind jeweils
hinsichtlich der zu Grunde gelegten Auslésewerte
und der damit verbundenen Wirkung zu untersu-
chen. Nur so kann die Effektivitat der Mal3nahmen
erkannt und beurteilt werden, und nur dann sind
verursachergerechte und sinnvolle Malinahmen
maoglich. Eine Behandlung der Auslésewerte als
Grenzwerte ware allerdings falsch und wiirde den
pauschalierenden Betrachtungen hinsichtlich Ana-
lyse der Ausgangssituation und der unterstellten
MafRnahmenwirkung auch nicht gerecht werden.

2. Bei etwaigen MalRnahmen zur Larmreduzierung
hat die Gemeinde ein Abwéagungsgebot und das
Prinzip der VerhaltnisméaRigkeit (Kosten/Nutzen)
zu beachten. Auch fir MalRnahmen gegen Larm
gilt das Gebot der Nachhaltigkeit — neben den rei-
nen Umweltbelangen sind gleichberechtigt die Be-
lange der Sozialvertraglichkeit und der Okono-
mie zu berlcksichtigen. MalRnahmen, die zu einer
Schwéachung der Wirtschaft flhren, gefahrden Ar-
beitsplétze (Sozialvertraglichkeit) und mindern die
Erfolgsaussichten der Unternehmen (Okonomie);
ausgewogenes Handeln muss fir politisch Ver-
antwortliche mafgeblich sein.

3. Auch wenn es sich bei der hier zur Diskussion
stehenden Thematik um Umgebungslarm han-
delt, kann es nachts nur darum gehen, eine
Larmminderung anzustreben, die innerhalb der
Gebaude und nicht an der AuRenfront wahrge-
nommen wird, damit eine moéglichst ungestorte
Nachtruhe gewahrleistet ist.

4. MafRnahmen, deren Minderungswirkung weni-

Wird in der Abwégung gepruft.

Gemal Art. 3 a) der UmgebungslarmRL handelt es sich bei
Umgebungslarm um ,unerwiinschte oder gesundheitsschadli-
che Gerausche im Freien®. Zu mindern ist der Umgebungs-
Iarm im Freien (,an der Quelle*) und nicht der Larm in Aufent-
halts- und Wohnraumen.

Die Gerichte haben bereits entschieden, dass bei besonders
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
ger als 3 dB(A) betragen, mussen aus Sicht der | hohen Larmbelastungen nach akustischen Erkenntnissen
IHK besonders kritisch hinterfragt werden, da hier | auch eine Pegelminderung von weniger als 3 dB(A) horbar ist.
die Wirksamkeit an sich nicht erkennbar ist und Schon das Unterbleiben einzelner Spitzenpegel kann fir das
daher auch die Anforderungen an die Verhaltnis- | akustische Empfinden der Betroffenen eine spirbare Erleich-
maRigkeit nicht erfiillt sind. So werden Larmpe- terung bedeuten, auch ohne dass eine Reduzierung des in-
gelminderungen unter 3 dB(A) von den Betroffe- soweit nur beschrankt aussagekraftigen Mittelungspegels um
nen nicht wahrgenommen. Was aber nicht wahr- | 2 oder 3 dB(A) erreicht wird (OVG NW, Urt. v. 01.06.2005 — 8
genommen wird, kann auch nicht zu einer Entlas- | A 2350/04 — juris, Rn. 63). Diese Rechtsprechung hat auch
tung der betroffenen Bevolkerung fihren. Die mit | der Kooperationserlass des MVI vom 23.03.2012 aufgegriffen.
MafRnahmen unterhalb des 3 dB(A)-Kriteriums Danach kann eine Larmminderung um weniger als 3 dB(A) im
ermittelten Larmminderungseffekte sind somit rein | Mittelungspegel ebenfalls zu einem deutlichen Riickgang der
rechnerischer Natur und stellen keine Gewahr fir | Belastigung und der Zahl der Belastigten fiihren. Der Koope-
eine wahrnehmbare Larmentlastung dar. rationserlass lasst daher ausdriicklich auch MaRnahmen mit
einer Minderung kleiner als 3 dB(A) zu. Die Larmschutz-
Richtlinien StV finden auf die Umsetzung stralRenverkehrs-
rechtlicher MaBnahmen eines Larmaktionsplans als Verwal-
tungsvorschrift keine Anwendung.
IX.5 5. Die IHK sieht insbesondere verkehrsbeschran- Nationale Verwaltungsvorschriften kénnen im Widerstreit mit
kende Malinahmen (Tempolimits, Lkw- anderem Bundesrecht (8§88 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 S. 1 BIm-
Fahrverbote) auf Bundes- und Landesstral3en SchG) und Europarecht (Umgebungslarm-RL) keine Verbind-
kritisch. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf lichkeit fur verkehrsrechtliche Entscheidungen erzeugen.
HauptverkehrsstralRen stehen der besonderen
Verkehrsfunktion dieser Stral3en entgegen und
sind nach Auffassung der IHK gem. Larmschutz-
Richtlinien-StV vom 23.11.2007 nicht zul&ssig.
IX.6 6. Sollten verkehrsbeschréankende MaRnahmen Wird beachtet.

trotzdem in Erwégung gezogen werden, ist das
Prinzip der VerhaltnismaRigkeit zu beachten.
MaRgeblich dafur ist auch die Zahl der betroffenen
Einwohner. Nach Anhang VI der Umgebungslarm-
richtlinie 2002/49/EG soll die Zahl der betroffenen
Personen auf die ndchste Hunderterstelle gerun-
det werden. Fir weniger als 50 Personen miisste
demnach die Angabe ,0“ erfolgen. Bei etwaigen
MaRnahmen zur Larmminderung sind strenge

Anhang VI der UmgebungslarmRL bezeichnet lediglich Art
und Umfang der an die EU-Kommission zu tbermittelnden
Daten. Diese werden zu statistischen Zwecken (Art. 10 der
RL) europaweit erfasst und enthalten u.a. auch eine Kurzu-
sammenfassung (10 Seiten) des Larmaktionsplans. Anhang
VI hat jedoch keinerlei Bedeutung fir die Erfassung und Dar-
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nahme Nr. nahme vom
Maf3stabe bei der VerhéltnismaRigkeit anzuset- stellung von Betroffenenzahlen in Bezug auf die Betroffen-
zen. Ziel der Larmminderungsplanung ist es nicht, | heitsanalyse und den MaRnahmenkatalog. Es ware grob
wegen einzelner lokal begrenzter Problemberei- fehlerhaft, die Betroffenenzahlen in entsprechender Anwen-
che generelle MaRnahmen zu ergreifen, von de- | dung des Anhangs VI ,zu runden®.
nen grofRe Nutzergruppen nachteilig oder ein-
schrankend betroffen werden. Wir sehen daher
die in Erwégung gezogenen Geschwindigkeits- | Die Geschwindigkeitsbeschrankungen werden ausschlieRlich
reduzierungen an der B 32 wegen ihrer Unver- | als kurzfristig realisierbare SofortmaRnahme vorgesehen. Der
haltnismaRigkeit als besonders kritisch. Einbau von Larmoptimierten Fahrbahnbelagen stellt eine

langfristige MalRnahme dar, welche aus wirtschaftlichen
IX.7 7. Der Ansatz fur eine Larmminderung an Hauptver- | Griinden erst im Zuge eines turnusméagigen Deckenaustau-

kehrs- bzw. Bundes- und Landesstraf3en sollte
aus Sicht der IHK folgender sein. Wegen der sinn-
vollen und notwendigen Biindelungsfunktion die-
ser Verkehrsachsen sollte der Hauptfokus nicht
auf Verkehrsbeschrankungen liegen, sondern auf
MalRnahmen, die an der Quelle ansetzen (In-
standsetzung / Erneuerung des Fahrbahnbelags,
Einbau eines larmtechnisch verbesserten Stra-
Renbelags, Kanaldeckeloptimierung, Larmschutz-
wéande/-wélle) und/oder den passiven Schall-
schutz verbessern (Forderung von Schallschutz-
fenstern). Das LAP-Grobkonzept enthélt dazu eine
Reihe treffender Aussagen.

8. Mittlerweile sind die Motoren bei Neufahrzeugen
so leise geworden, dass nach Untersuchungen
des TUV im normalen Stadtbetrieb das erzeugte
Fahrbahngerdusch uberwiegt — dies gilt insbeson-
dere bei gleichmaRig flieBendem Verkehr. Bei der
Beurteilung von MalRnahmen gegen den Larm
sollte also das Augenmerk verstarkt auf den Stra-
Benzustand und die verwandten Materialen fur
die Fahrbahnoberflache sowie Malnahmen zur
Verstetigung des Verkehrs gerichtet werden.
Auch dazu enthélt das LAP-Grobkonzept einige

sches moglich ist. Nach dessen Realisierung werden die
Geschwindigkeitsbeschrankungen einer Uberprifung unter-
zogen. Passive MaRnahmen sind grundsétzlich nicht geeig-
net, das Ziel der UmgebungslarmRL und der §§ 47 a ff. BIm-
SchG zu erreichen: Zu mindern ist der Umgebungsléarm im
Freien, nicht der Larm in Aufenthalts- und Wohnraumen.
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nahme Nr. nahme vom
richtige Aussagen. Dem zukunftig flichendecken- | Die Kosten fiir den Einbau eines larmoptimierten Asphaltes
den Einbau des sog. ,Flisterasphalts“ kommt eine | tragt grundsatzlich der StraRenbaulasttrager. Im Falle des
zentrale Rolle zu. La&rmarme Beléage stellen eine klassifizierten StraRennetzes also der Kreis, das Land oder
geeignete emissionsseitige MinderungsmaBnah- | der Bund. Der Austausch eines Standardbelags auf dem
IX.8 me dar, da sie praktisch Uberall eingesetzt werden | klassifizierten Stral3ennetz ist mit keinen Kosten fir die Ge-
kénnen. Naturlich ist das Verlegen von hochwerti- | meinde verbunden. Des Weiteren sind die Differenzkosten
gem Asphalt mit Kosten verbunden. Nicht akzep- | zwischen einem LOA und einem Standardbelag sehr gering.
tabel wéare aber aus Sicht der IHK eine Rechnung,
nach der Verkehrsbeschrankungen fiir die Kom-
mune preiswerter waren, weil bei ihr die Kosten Die Kosten von Tempolimits werden in der Gesamtwirkungs-
der Verkehrsbeschrankungen nicht anfallen wiir- | analyse neben anderen zu berticksichtigenden Faktoren be-
den. achtet. Zur Plausibilitat der von den Speditionsunternehmen
angegebenen Zeitverluste ist festzustellen, dass diese selbst
IX.9 9. Die Kenntnis der Kosten von Tempolimits und | auf den Maximaldistanzen nicht erreicht werden. Zu erwarten
anderen verkehrsrechtlichen MaRnahmen ist fir sind eher geringfligige Fahrzeitverluste. Diese sind angesichts
die gebotene Abwagung wichtig, aber kein leich- | der hohen Larmbelastungen zumutbar. Die Einhaltung von
tes Unterfangen. Ein erster Schritt ware daher, die | Lenk- und Ruhezeiten ist Pflicht des jeweiligen Fahrers und
Betroffenen um ihre Einschatzung zu bitten. Die immer den Gegebenheiten des Straenverkehrs anzupassen.
IHK hat deshalb im Jahr 2010 eine Umfrage bei
ca. 130 regionalen Verkehrsunternehmen und
Verladern aus der Industrie zu den geplanten Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen der Kommunen in
der IKAG-LAP durchgefuihrt. Von den 33 Antwor-
tenden sagen nur 10, sie seien nicht betroffen o-
der hétten kein Problem mit den Tempolimits. Die
Mehrzahl (23) spricht von leichten (15) oder mas-
siven (8) Problemen. Speditions- wie Busunter-
nehmen weisen in den Antworten auf Fahrzeit-
bzw. Reisezeitverluste hin, die zu Problemen mit | Eine Geschwindigkeitsreduzierung flhrt nicht zwangslaufig zu
den gesetzlichen Lenk- und Ruhezeiten fuhren einer Verbesserung oder Verschlechterung der Schadstoffbe-
und die Reichweite vermindern kénnen. Ohne ei- | lastung. Dies hangt immer von den gegebenen Randbedin-
ne Abwagung mit diesen mittelbaren negativen | gungen ab. (vgl. dazu http://www4.lubw.baden-
Auswirkungen wirde nach Auffassung der IHK wuerttemberg.de/servlet/is/220986/). Eine relevante Zunahme
ein Abwégungsdefizit vorliegen. der Luftschadstoffemissionen ist deshalb nicht zu erwarten. In
Einzelfallen wird dies gesondert gepriift.
10. Werden an viel befahrenen Hauptverkehrsstral3en
IX.10
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IX.11

Geschwindigkeitsreduktionen trotzdem in Erwéa-
gung gezogen, sollten neben den mit Zeitverlusten
verbundenen mittelbaren negativen Auswirkungen
auch Aussagen zu sonstigen Emissionen getrof-
fen werden, die sich gegeniiber der urspriingli-
chen Geschwindigkeit ggf. erhdhen. So ist zwar
denkbar, dass evtl. weniger Larm emittiert wird.
Sofern die geringere Geschwindigkeit jedoch zu
mehr Brems- und Anfahrvorgangen fihrt, wird
dieser Effekt jedoch konterkariert. Zudem werden
bei niedrigen Geschwindigkeiten Schadstoffe wie
NOx (Stickoxide) umso mehr emittiert. Wir verwei-
sen in diesem Zusammenhang auf ein Projekt der
Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Natur-
schutz Baden-Wirttemberg mit dem TUV Nord, in
dem nachgewiesen wurde, dass Geschwindig-
keitsreduktionen zu hdéheren CO3- und Stickoxid-
Emissionen fiihren. Hier wéare eine gesamthafte
Sicht im Sinne einer Umweltbilanz angezeigt.

Am weiteren Verfahren fur das Aufstellen des LAP
wirken wir als IHK gerne konstruktiv mit. Wir regen
erganzend an, dass die Gemeinde Amtzell hinsichtlich
verkehrsbeschrankender MalRnahmen fir den Wirt-
schaftsverkehr friihzeitig den Kontakt zu ihren ansés-
sigen Unternehmen sucht und die MaBnahmen erlau-
tert.

Jedermann kann im Rahmen der Offentlichen Beteiligungs-
verfahren Bedenken und Anregungen einbringen. Stellung-
nahmen der 6rtlichen Unternehmen sind ausdriicklich er-
winscht.
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. Burger 1 07.01.2016 Hiermit beantrage ich als von StraRenlarm betroffener | Larmschutzwande sind planfeststellungspflichtig. Daher kann
Birger eine Larmschutzwand im Bereich der B 32 / eine solche MaRRnahme in der Larmaktionsplanung nicht fest-
Korb. Die Larmbelastung durch die hohen Kfz-Zahlen | gesetzt resp. realisiert, sondern nur angeregt werden. Ob die
und den grof3en Schwerlastanteil sind tags und nachts | La&rmschutzwand dann tatséchlich gebaut wird, liegt beim
eine starke Beeintrachtigung und stellen eine erhebli- | zustdndigen Regierungspréasidium Tubingen. Grundsétzlich
che Belastung fur die Gesundheit dar. sei gesagt, dass die Realisierung von Larmschutzwanden dort
erfolgen kann, wo der Abstand zwischen Bebauung und
Bitte beriicksichtigen Sie diese Larmschutzwand als Fahrbahn sowie die vorhandenen Zufahrten dies zulassen.
MafRnahme im Rahmen der kommunalen Larmakti- Dies ware im Falle des betroffenen Wohngebaudes gegeben.
onsplanung. Des Weiteren sind die vorhandenen Larmpegel und die Ver-
héltnismafigkeit (Kosten/Nutzen) zu berlcksichtigen. Die
Larmberechnung bringt fur das betroffene Wohngeb&ude
maximale Larmpegel in Hohe von Loen = 62 dB(A) und Lnight =
54 dB(A) hervor. Die Larmbelastung ist daher nach aller Er-
fahrung nicht hoch genug, um das Regierungsprasidium zur
Errichtung einer Larmschutzwand zu bewegen. Eine Larm-
schutzwand im betroffenen Bereich des Wohngebaudes wird
daher nicht als MaBnahme im Rahmen der Larmaktionspla-
nung mit aufgenommen.
Birger 2 24.01.2016 Gerne mochten wir als Familie, die direkt dem Stra-
RBenlarm der B32 ausgesetzt ist, die Gelegenheit nut-
zen uns zum genannten Gutachten zu auf3ern.
1.1 Leider kdnnen wir die veroffentlichten Auswertungen Unter Kap. 7.8.2 des Berichts vom 30.09.2015 werden in

nicht vollstandig nachvollziehen. Im Bericht werden als
Larmschwerpunkt auf der B32-Ost lediglich die zwei
Orte Unterau sowie Oberau aufgefiihrt. Hierbei liegt
der ganztagliche Auslésungswert tiber 70 dB(A) und
der néchtliche Auslésungswert tiber 60 dB(A). Grund-
satzlich ist die Einordnung dieser zwei Orte nachvoll-
ziehbar. Jedoch ist fiir uns nicht nachvollziehbar, wes-

Tabelle 6 exemplarisch Wohngeb&ude fiir den Larmschwer-
punkt B 32-Ost aufgelistet. Die Larmpegel fir die Wohnge-
béaude Wiesflecken 4 und 5 kénnen den Geb&audelarmkarten
entnommen werden. So betragen die maximalen Larmpegel
64 dB(A) ganztags und 56 dB(A) nachts. Die Auslésewerte
werden — auch wenn dies subjektiv moglicherweise anders
empfunden wird — nicht erreicht.
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1.2

11.3

halb der Weiler Wiesflecken, welcher sich direkt an der
stark befahrenen B32 auf eine Anhéhe befindet hier
nicht aufgefiihrt wird. Speziell die Anwohner der Hau-
ser Wiesflecken 4+5 sind hierbei dem Larm auf einer
Wegstrecke der B32 von circa 250m sowohl bei Tag
als auch bei Nacht extrem stark ausgesetzt (nach der
Abfahrt Argenhof bis auf Hohe der genannten Hauser).

Eigene durchgefiihrte Messungen vor dem Haus Wies-
flecken 5 ergaben Werte die sich tagsuber auf ca. 65 -
83 dB(A) und nachts auf ca. 58 - 68 dB(A) belaufen.
Ohne die gemessenen Werte in den Orten Unterau/
Oberau anzweifeln zu wollen konnten wir dort mit
demselben Gerat tagsiber ahnliche Werte (62-76
dB(A)) messen. Beispielsweise wird der Larm der
Anwohner des Orts Unterau durch einen kleinen
Schutzwall (circa 2 Meter Hohe) welcher direkt an der
B32 angelegt ist, bereits ein wenig gedampft. Hierbei
sind wir dennoch Uberzeugt, dass die Einstufung die-
ses Ortes dennoch gerechtfertigt ist.

Es wundert uns sehr wie die Werte genau gemessen
und die Einstufung zustande gekommen sind. Unse-
rem Wissensstand nach hat sich bis heute noch nie ein
Ingenieursbiro in Wiesflecken vor Ort einen Eindruck
gemacht bzw. Messungen durchgefiihrt, die den Be-
richt und unsere Einstufung bestatigen. Lediglich zwei
Gemeinderatsmitglieder haben sich bereits im Jahr
2015 bei uns vor Ort schon einen Eindruck verschafft

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird der Larm auf Basis
von Verkehrszahlen berechnet und nicht gemessen. Die Ver-
fahrensvorgaben der 34. BImSchV zur Larmkartierung und
Aktionsplanung sind zu berlicksichtigen (VBUS — Vorlaufige
Berechnungsmethode fuir den Umgebungslarm an StralRen
und VBEB - Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm). Messungen
von StralRenverkehrslarm sind gemanR VBUS nicht vorgese-
hen und mit den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie auch
nicht zu vereinbaren. Berechnungen liefern zuverlassigere
Werte als Messungen, die tages- und situationsbedingt star-
ken Schwankungen unterliegen. Messungen kénnen nichtre-
présentative Spitzenpegel enthalten, wohingegen die Berech-
nungen einen Mittelungspegel darstellen.

Siehe Wertung unter 11.2

Das schalltechnische Berechnungsmodell beriicksichtigt ortli-
chen Gegebenheiten, wie die Enge der Bebauung und Refle-
xion an Gebauden. Ferner werden unglinstige meteorologi-
sche Verhéaltnisse mit Wind in Richtung der Immissionsorte
berucksichtigt.
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und die Larmbelastung fir uns Anwohner als extrem
hoch und ,signifikant" eingestuft.

Wie im Bericht beschrieben nimmt das Verkehrsauf-
kommen der B32 stetig zu. Fir uns Anwohner ist die-
ser Larm sehr unertraglich, gesundheitsgefahrdend
und nicht mehr zu akzeptieren.

1.4 Wenn im Sommer in der Nacht das Fenster im Schlaf- | Kommunale Pflichtaufgabe ist die Erstellung eines Larmakti-
zimmer nicht ge6ffnet werden kann oder man tagsiiber | onsplanes. Die Zusténdigkeit fur aktiven Larmschutz entlang
nicht im Garten sitzen kann weil der Larm zu stark ist, | der B 32 liegt allerdings beim Regierungspréasidium Tlbingen.
sehen wir die Gemeinde in der Pflicht die Anwohner zu | Die Realisierung von Larmschutzwénden kann dort erfolgen,
schiitzen und schnellst mdglichst zu handeln. Mit die- | wo der Abstand zwischen Bebauung und Fahrbahn sowie die
sem Schreiben teilen wir lhnen mit, dass wir mit der vorhandenen Zufahrten dies zulassen. Dies wére im Falle des
Einstufung des Weilers Wiesflecken nicht einverstan- | Weilers Wiesflecken gegeben. Des Weiteren sind die vorhan-
den sind und fordern, dass im Larmschutzbericht zu denen Larmpegel und die Verhaltnismafigkeit (Kosten/ Nut-
den Orten Oberau und Unterau auch Wiesflecken zu zen) zu berucksichtigen.
der Prioliste 1 aufgenommen wird um zeitnah die Um-
setzung eines aktiven Larmschutzes zu realisieren.

Eine Larmschutzwand wére um unser Haus realisier-
bar.
1.5 Als einzige Alternative zur Larmschutzwand sehen wir | Im Jahr 2008 wurde im Bereich B 32 ab der Bebauung Gei-

nur noch einen Flisterasphalt.

Gerne laden wir die Mitglieder des Gemeinderats so-
wie Sie Herr Moll dazu ein, sich vor Ort in Wiesflecken
personlich ein Bild des geschilderten Larmproblems zu
machen.

Wir sind Uberzeugt gemeinsam mit der Gemeinde

selharz in Richtung Osten der Stral3enbelag erneuert: Verbaut
wurde ein Fahrbahnbelag, welcher im schalltechnischen Mo-
dell mit -2 dB(A) Korrekturfaktor zu berticksichtigen ist. Der
Austausch des Fahrbahnbelages kann demnach erst wieder
im Zuge einer turnusmagigen Deckenerneuerung erfolgen.
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Amtzell eine Lésung zu finden um die Larmproblematik
Zu beseitigen.
Burger 3 26.01.2016 Bezugnehmend auf den Larmaktionsplan haben wir
folgende Erganzungen:
Hohere Larmbelastung in Zone 30 durch Fahrzeu-
ge, die zu schnell fahren
1.1 Im Larmaktionsplan sind nur Stral3en einbezogen, die | Die Gemeinde Amtzell ist nach §47d Bundesimmissions-

durch die B32 oder die A96 belastet sind. Es gibt aber
noch weitere Belastungsbereiche in Amtzell. In der
StralRe Singenberg kommt es zu einer héheren Larm-
belastung, wenn Fahrzeuge die vorgeschriebene Ge-
schwindigkeit Gberschreiten.

Maogliche Gegenmalnahmen

e StraBenraumplanung (siehe
Be_LAP_Amtzell_Fruehzeitige_Beteiligung_30.09.
2015.pdf, Seite 38 und 39)
Es konnte durch eine Verschmélerung der Fahr-
bahn erreicht werden, dass Fahrzeuge langsamer
fahren.
Beispiel GreutstraRe: Hier zeigt sich, dass in
schmaleren Stra3en wesentlich langsamer gefah-
ren wird.

e Haufigere Geschwindigkeitskontrollen durch Poli-
zei oder Ordnungsdienst
Beispiel Seite 39: Zur Gewahrleistung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen kénnen insbeson-
dere Kontrollen durchgefiihrt oder bauliche Ver-
kehrsberuhigungsmafinahmen ergriffen werden.

e Aufstellung von Geschwindigkeitsanzeigen

schutzgesetz verpflichtet, fir HauptverkehrsstralRen Uber
8.200 Kfz/24h einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflicht-
kartierung der LUBW fiir die 2. Stufe beinhaltet in Amtzell die
BundesstraBe B 32 und die Autobahn A 96 innerhalb der
Gemarkungsgrenzen. Weiterer Straenziige, z.B. Gemein-
destralRen, konnen freiwillig berticksichtigt werden.
Unabhéangig davon ist davon auszugehen, dass aufgrund der
wesentlich geringeren Verkehrsbelastungen in der Anlieger-
stral3e die sogenannten Auslosewerte der Larmaktionspla-
nung nicht erreicht werden. MaRnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung sind daher nicht méglich. Sonstige bauli-
che oder verkehrsrechtliche Mafinahmen kénnten ggf. im
Rahmen der kommunalen Planungen umgesetzt werden.
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Die Anzeige am Badeweiher ist gut. Oft wird aber

davor kurz abgebremst, um danach wieder zu be-
schleunigen. In der Gegenrichtung ware eine An-

zeige auf Hohe der Einmindung zum Anton-
Kiene-Weg/Abzweigung zum Waldkindergarten

sinnvoll, da hier auch haufig beschleunigt wird.

1.2 Wir hoffen, dass Sie unsere Anmerkungen beriicksich- | Die Problematik ,Einhaltung zulassige Héchstgeschwindig-

tigen werden und freuen uns auf lhre Riickmeldung. keit* in der Gemeindestralie ,Singenberg“ kann nicht im Rah-
men der Larmaktionsplanung geltst werden, sondern muss
aulerhalb des Larmaktionsplans von der Gemeinde in Angriff
genommen werden.

V.1 Birger 4 29.01.2016 Wie ich dem Larmaktionsplan entnehmen konnte, lebe | Fur das betreffende Wohngebaude werden sehr hohe Larm-
ich in einem Haus mit der hochsten Larmbelastung an | pegel ermittelt: 76 dB(A) Loen und 68 dB(A) Lnight. Die héchste
der B32. Ich méchte folgende Anregungen dazu an- Larmbelastung entlang der B 32 wird am Wohngebaude ,Hin-
bringen: terberg 5 ermittelt.

V.2 Genau auf meiner Hohe ist das Uberholverbot aufge- | Passive LarmminderungsmaRnahmen sind im Rahmen der
hoben und auch das Tempo von 100 h/km, ist trotz Larmaktionsplanung das letzte Mittel. Vorrangig sind Mal3-
Bushaltestellen auf beiden Seiten, zu hoch. Ich habe nahmen zur Reduzierung des Umgebungslarms im Freien zu
bereits im oberen Wohnbereich auf eigene Kosten ergreifen. Sind aktive Larmminderungsmaf3nahmen unver-
Schallschutzfenster einbauen lassen. Im unteren Be- | hdltnismé&Rig, kann im Rahmen der Larmsanierung des Bun-
reich sind es noch die alten Fenster. Auch diese méch- | des der Einbau von Schallschutzfenstern auf Antrag finanziell
te ich in absehbarer Zeit ersetzen. Im AufR3enbereich ist | geférdert werden.
es fast unméglich drauf3en zu sitzen. Einen Sicht-
schutz habe ich bereits erstellt. Doch die Larmbelas-
tung ist unertraglich und tragt nicht zur Entspannung
bei.

V.3 Hier wére eine Larmschutzwand angebracht. Das wére | La&rmschutzwénde sind planfeststellungspflichtig. Daher kann

im Gartenbereich beim Haus ein Muss. Ich hoffe, dass
meine Anliegen bei lhnen Gehdr finden und ich in
Zukunft das Leben in der Reichsdose mehr geniefRen
kann.

eine solche MafRnahme in der Larmaktionsplanung nicht fest-
gesetzt resp. realisiert, sondern nur angeregt werden. Ob die
Larmschutzwand dann tatsachlich gebaut wird, liegt beim
zustandigen Regierungsprasidium Tibingen. Grundsatzlich
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sei gesagt, dass die Realisierung von Larmschutzwanden dort
erfolgen kann, wo der Abstand zwischen Bebauung und
Fahrbahn sowie die vorhandenen Zufahrten dies zulassen.
Dies ware im Falle des betroffenen Wohngebéaudes gegeben.
Des Weiteren sind die vorhandenen Larmpegel und die Ver-
héaltnismafigkeit (Kosten/Nutzen) zu berlicksichtigen.
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